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Parecer CA

1. Introdugdo

Dando cumprimento a legislagdo sobre Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA), a Administracdo do Porto de
Sines e do Algarve, S.A. enviou a Agéncia Portuguesa do Ambiente, IP (APA,I.P.) o Estudo de Impacte Ambiental
(EIA) sobre o projeto “Expansdao do Terminal de Contentores do Porto de Sines (TXXI) (32 e 42 fases)”, em fase
de Projeto de Execugdo e de Estudo Prévio, respetivamente. A apresentacdo do EIA ndo foi acompanhada dos
correspondentes projetos devidamente identificados, o que veio a ocorrer em 7 de julho de 2014, data a qual
se deu inicio ao procedimento de avaliagdo.

Atendendo as suas carateristicas, o referido Projeto enquadra-se na tipologia constante do Artigo 192, n2%4,
alinea c), ponto i), Anexo I, ponto 8.b), do Decreto-Lei n? 151-B/2013, de 31 de outubro.

A APA,.P., como Autoridade de AIA, nomeou, ao abrigo do Artigo 92 da referida legislacdo, a respetiva
Comissdo de Avaliagdo (CA) constituida pelas seguintes entidades: APA,I.P./Departamento de Avaliagdo
Ambiental (APA,I.P./DAIA), APA,I.P./Departamento de Comunicacido e Cidadania Ambiental (APA,I.P./DCOM),
APA,I.P./Administracdo da Regido Hidrografica do Alentejo (APA,I.P./ARH Alentejo), Dire¢do-Geral do
Patrimdnio Cultural (DGPC), Laboratério Nacional de Energia e Geologia, I.P. (LNEG,I.P.), Direcdo Geral de
Recursos Naturais, Seguranca e Servicos Maritimos (DGRM) Comissdo de Coordenacdo e Desenvolvimento
Regional do Alentejo (CCDR-AI), Instituto Superior de Agronomia/Centro de Ecologia Aplicada Prof. Baeta Neves
(ISA/CEABN) e APA,|.P./Departamento de Gestdo Ambiental (APA,I.P./DGA).

Os representantes nomeados pelas entidades acima referidas, para integrar a CA, sdo os seguintes:

APA,I.P./DIA - Eng?2 Lucia Desterro

APA,|.P./DCOM - Dr2 Rita Cardoso

APA,I.P./Alentejo - Dr2 André Matoso

ICNF, IP - Eng? Luis Ferreira

DGPC - Dr2 Jodao Marques

LNEG - Doutor Luis Rebélo

DGRM - Eng? Ana Teresa Castro

CCDR Alentejo - Eng? Mério Lourido

ISA/CEABN - Arq? Jodo Jorge

APA/DGA - Eng2 Maria Jo3o Leite / Eng2 Teresa Anacleto

O EIA, elaborado pela empresa Nemus, data de junho de 2014 e é constituido por:
. Volume | - Resumo N&o Técnico;
. Volume Il - Relatério Sintese;
. Volume Il — Anexos.
Por solicitacdo da CA foi ainda apresentada a seguinte documentacao:
. Aditamento, de outubro de 2014;
. Elementos complementares, de dezembro de 2014.
Os projetos apresentados sao constituidos por:
. Estudo Prévio da 32 e 42 fases de expansao dos cais e terraplenos;
. Projeto de Execugdo da 32 Fase de expansao dos cais e terraplenos;

. Projeto de Execugdo da 32 e 42 fases de expansdo do Molhe leste e da regularizagdo dos fundos.

Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA 2773)
“Expansdo do Terminal de Contentores (TXXI) do Porto de Sines (32 e 42 fases)”



Parecer CA

Pretende-se com este Parecer apresentar todos os aspetos que se consideram relevantes na avaliagdo
efetuada, de forma a poder fundamentar a decisdo sobre o Projeto.

2. Resumo do procedimento de AIA
A metodologia adotada pela CA para o desenvolvimento do procedimento de AIA incluiu as seguintes etapas:

. Andlise da Conformidade do EIA, tendo em consideracdo as disposi¢cdes do artigo 14.2 do Decreto-Lei n.2
151-B/2013, de 31 de outubro, na sua atual redac3o, e do Anexo Il da Portaria n.2 330/2001, de 2 de abril;

. Realizagdo de uma reunido, em 4 de agosto de 2014, para apresenta¢do do projeto e do respetivo EIA;

. Solicitagdo, no ambito da avaliagdo da conformidade do EIA, de elementos adicionais relativos ao Projeto,
a diversos aspetos globais do EIA, e aos fatores ambientais Hidrodinamica e regime sedimentar, Geologia,
Geomorfologia e Hidrogeologia, Qualidade de 4dgua e sedimentos, Ambiente sonoro, Ecologia, Paisagem e
Sécio Economia, em resposta a qual foi apresentado o documento “Aditamento”, datado de outubro de
2014;

. Declaracdo da Conformidade do EIA a 24 de outubro de 2014;

Solicitacdo de informacdo complementar relativamente a questdes que ndo se consideraram
adequadamente respondidas no “Aditamento”, relativas a diversos aspetos globais do EIA, e aos fatores
ambientais Hidrodinamica, Ambiente sonoro, Ecologia, Sécio Economia e Paisagem, em resposta a qual foi
apresentado o documento “Elementos Complementares”, datado de dezembro de 2014;

. Visita ao local, efetuada no dia 19 de novembro de 2014, tendo estado presentes os representantes da CA
(APA,I.P., da DGRM e LNEG), da APS, e da empresa que elaborou o EIA;

. Andlise técnica do EIA e respetivos aditamentos, bem como consulta dos elementos do Projeto. A
apreciacdo dos fatores ambientais foi efetuada tendo por base os pareceres emitidos pelas entidades que
constituem a CA. Assim, a APA,I.P./ARH Alentejo emitiu parecer sobre Recursos Hidricos, a DGRM sobre os
Recursos Marinhos, a DGPC sobre Patrimdnio, a CCDR Alentejo sobre Uso do solo e Ordenamento do
territério, Socio economia, o ISA/CEABN sobre a Paisagem, o LNEG sobre Geologia e Geomorfologia,
Hidrogeologia, Hidrodindmica e regime sedimentar e a APA,I.P./DGA sobre o ambiente sonoro e a
qualidade do ar;

. Realizacdo da Consulta Publica que decorreu durante 20 dias Uteis (17 de novembro a 15 de dezembro de
2014). Foram ainda solicitados esclarecimentos adicionais a SOS- Salvem o Surf.

. Solicitagdo de parecer externo as seguintes entidades:
- Autoridade Nacional de Protecao Civil;
- Camara Municipal de Sines;
- Comunidade Intermunicipal do Alentejo Litoral;
- Dire¢do Regional de Agricultura e Pescas do Alentejo;
- Dire¢do Regional de Economia do Alentejo;
- Estradas de Portugal;
- Instituto Hidrografico.

. Solicitagcdo ao Proponente, da apreciagdo das questdes apresentadas no ambito da Consulta Publica.
Em resposta foi apresentado documento anexo.

. Realizagdo de reuniGes de trabalho, com o objetivo de verificar a conformidade do EIA, analisar o
Projeto e respetivos impactes; analisar os contributos sectoriais das entidades representadas na CA e os
pareceres recebidos no ambito da Consulta Publica; definir os fatores ambientais fundamentais para
apoiar a tomada de decisao, identificar as condicionantes e medidas de minimizacdo a adotar e acordar
as conclusoes;

. Elaboragdo do parecer final.
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De acordo com o previsto no n2 2 do artigo 192 do Decreto-Lei n? 151-B/2013, de 31 de outubro, o prazo do
procedimento de AIA termina a 20 de janeiro de 2015.

3. Projeto
3.1. Antecedentes

O Terminal de Contentores de Sines, referido como Terminal XXI (TXXI) comegou a ser planeado pela APS em
1997.

O seu projeto de execucdo inicial incluia a implantagdo de um cais de acostagem com 920 m, fundos a cota -
16,0 m (ZH), um trogo perpendicular de cais de 300 m (totalizando 1 220 m de cais acostavel), cerca de 48 ha
de terrapleno, dotado de poérticos Post-Panamax e Super Post-Panamax sobre carris para movimentagao de
contentores, acessos rodovidrios e ferrovidrios. Previa também um molhe quebra-mar de abrigo com 1 420 m
de comprimento no prolongamento para sul do molhe leste.

O referido projeto foi submetido a procedimento de AIA (AIA558) tendo culminado numa decisdo, emitida em
99.02.10, favordvel condicionada, nomeadamente:

. a criacdo de uma comissdo entre a APS e o PNSACV;
. a alimentacao artificial da praia de S. Torpes.

A sua execucdo foi faseada, encontrando-se a ser finalizada a obra para conclusdo da 22 Fase do cais e
terraplenos, a qual prevé a extensdo da frente de cais acostdvel em mais 216 m (em relagdo a 12 Fase) e a
criagdo de duas novas plataformas de armazenamento de contentores, aumentando em mais de 10 ha a atual
area.

3.2. Enquadramento e justificacdo

O porto de Sines tem como vantagem principal ser de um porto de aguas profundas sem necessidade de canal
de navegacdo, vocacionado para o servigo de grandes navios. A esta vantagem associam-se:

® a3 rapidez de atendimento dos navios, dada a inexisténcia de canal de navegac¢do, com consequente
facilidade de acesso maritimo,

e 3 possibilidade de se criarem, por conquista ao mar, areas de terraplenos na vizinhanga imediata dos
cais.

Estas circunstancias tornam o porto de Sines essencialmente apto para o servico de navios contentores de
grande porte, como o confirma o ritmo de desenvolvimento do Terminal XXI que, desde o inicio da sua
operagdo, apresentou sempre uma tendéncia crescente em termos de carga movimentada, tendo atingido o
patamar dos 20 000 TEU mensais (em média) em 2008 (ver figura seguinte).

Movimento de contentores nos principais portos do Continente- evolugdo anual da média mensal (TEU)
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Essa evolugdo favoravel justificou o desenvolvimento da 22 Fase de ampliagdo do TXXI, com a qual o TXXI
passard a ter uma capacidade total de movimentagdo préxima de 1,7 milhdes de TEU por ano (Jornal de
Negdcios, 2014b), podendo receber os porta-contentores mais recentes.

A prevista conclusdo do projeto de ampliagdo do Canal do Panamad constitui uma grande oportunidade para o
TXXI, dada a sua localiza¢do estratégica entre as principais rotas maritimas que ligam os continentes americano
e europeu - Sines poder-se-a posicionar de forma mais competitiva face a Algeciras e Tanger como porto de
transhipment de carga contentorizada vinda do continente americano, dada a sua maior centralidade face as
rotas provenientes, ou tendo como destino, o canal do Panama.

Nas atuais condi¢cdes de operacdo, o TXXI podera acolher os maiores porta contentores da atualidade, da classe
Post New Panamax e Triple E de 18 000 TEU (em projeto), que continuardo a utilizar a rota do Canal do Suez
mesmo apos a ampliagdo do Canal do Panama. Contudo, dificilmente acolherd os novos navios ULCS - Ultra
Large Container Ships, que exigirdo fundos de pelo menos -17 m ZH (ZH, zero hidrogréfico). No que se refere a
ligacdo Extremo Oriente — Europa, estes navios terdo de fazer a rota do Cabo, o que significard que os portos
do Mediterraneo ficardo fora do seu circuito, passando entdo os grandes portos de aguas profundas, como o
de Sines, a ter a oportunidade de funcionar como pdlos de concentra¢ido/distribuicio de contentores,
estabelecendo a interface entre aqueles supermegacarriers e navios de menor porte.

Estas consideragdes determinaram que, ao equacionar-se a expansao do TXXI, se tivesse tido como objetivo
fundamental poder servir especialmente os navios megacarriers e supermegacarriers porta-contentores e,
destes ultimos, ndo sé os que ja hoje se encontram em operagao, mas sobretudo os que se projetam para um
futuro a médio prazo.

Surge assim, no contexto do referido desenvolvimento e da rapida expansao da atividade de contentores em
Sines, a 32 e 42 fases de Expansdo do Terminal XXI.

Molhe Leste

Com o aumento do comprimento do cais (inerente as 32 e 42 fases de expansdo) este atinge uma extensdo
muito para além da atual zona de abrigo oferecida pelo Molhe Leste.

Assim, o Projeto de ampliacdo do Molhe Leste foi desenvolvido no sentido de:

. garantir condicGes de abrigo no interior da bacia, compativeis com as opera¢des portudrias e com o
dimensionamento das obras maritimas acostaveis (32 e 42 fases dos cais e terraplenos);

. proporcionar melhores condi¢des de manobra dos navios de maiores dimensdes;
. incrementar a operacionalidade do porto;
. ndo condicionar a expansdo do porto para sul.

A realizagdo das obras previstas na 32 e 42 fases de expansdo do Terminal XXI serdo precedidas da realizagdo
das obras de prolongamento do Molhe Leste.

3.3. Alternativas

O projeto ndo apresenta alternativas, nomeadamente de utilizacdo de areas ja existentes para terraplenos,
extensdo e orientacdo do Molhe, configuracdo de terraplenos ou faseamento.
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3.4. Descrigao

O projeto em avaliagdo corresponde a 32 e 42 fases de Expansdo do Terminal de Contentores do Porto de Sines,
incluindo:

32 Fase

e Expansdo do cais de atracagdo em 410 m (atingindo-se um total de 1 350 m) e do terrapleno em 16 ha
(para um total de 50 ha, dos quais apenas 6 ha ficam fora da area avaliada no EIA de 1998);

e Ampliagdo do Molhe Leste em 500 m (atingindo os 2 000 m) e regularizagdo (em 225 000 m3) do leito
rochoso contiguo ao troco do cais em expansao.

A 32 Fase tem em vista criar o terceiro posto de acostagem e proporcionar o aumento da capacidade do TXXI
para 2 300 000 TEU por ano.

42 Fase

e Expansdo do cais de atracagdo em 450 m (totalizando 1 800 m) e do terrapleno em 45 ha (para o total
de 95 ha);

e Ampliacdo do Molhe Leste em 500 m (atingindo os 2 500 m) e regularizacdo (em 35 000 m3) do leito
rochoso contiguo ao trogo do cais em expansao.

A 42 Fase integrara um quarto posto de acostagem e um aumento da capacidade do TXXI para 3 000 000 TEU
por ano.

Em termos de fases de desenvolvimento do projeto verifica-se:
. a 32 Fase de expansdo dos cais e terraplenos é apresentada em Projeto de Execucdo;
. a 42 Fase de expansdo dos cais e terraplenos é apresentada em Estudo Prévio;

. a Expansdo do Molhe Leste (32 e 42 fases), e a regularizacdo e desmonte de rocha da bacia portuaria do
Terminal, s3o apresentadas em Projeto de Execugao.

Assim, um dos projetos analisados no EIA encontra-se em fase de Estudo Prévio (42 Fase de expansdo do cais e
terraplenos) e os outros dois em fase de Projeto de Execucdo (32 Fase de expansdo do cais e terraplenos e
expansao do Molhe leste (32 e 42 fases), e regularizagdo dos fundos).

Navio projeto

O Navio projeto é baseado nas caracteristicas dos navios porta contentores de ultima geracdo (classe "Maersk
triple E”) com capacidade para 18 000 TEU. Para dimensionamento das protec¢des do aterro foi considerado um
navio de projeto médio porta contentores, com cerca de 400 m de comprimento e 15 m de calado carregado.

Descrigdo dos Projetos

A 32 Fase de expansdo dos cais e terraplenos compreendera a extensdo da frente acostavel em mais 408 m,
totalizando um comprimento de cais de 1 354 m.

Incluird ainda a construcdo de novas plataformas de armazenamento de contentores (4 e 9), nomeadamente:

e Uma nova plataforma de armazenamento segundo o alinhamento do cais, designada por Plataforma 9,
com cerca de 50 000 mz;

e Conclusdo e consolidacdo de uma area de armazenamento de contentores (designada Plataforma 4),
adjacente as plataformas da Fase 1 do Terminal, a qual se prolonga desde a ja existente Plataforma 3
até a linha férrea, ampliando em cerca de 115 000 m” a area de armazenamento nesse local.

Parte da Plataforma 4 assentara sobre aterros existentes, executados em fases anteriores que serviram para
area de apoio de estaleiro as diversas obras de ampliagdo do terminal, os quais serdo consolidados.

Nesta fase estdo previstas mais 5 gruas de cais e 17 gruas de parque.
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A 42 Fase de expansdo dos cais e terraplenos compreendera a extensdo da frente acostavel em mais 446 m,
totalizando um comprimento de cais de 1 800m.

Incluird ainda a construgdo de novas plataformas de armazenamento de contentores, nomeadamente:

e Trés novas plataformas de armazenamento segundo o alinhamento do cais, ampliando em cerca de 147
2 _ .
000 m” a area nesse local;

e Seis novas plataformas, adjacentes as plataformas da Fase 3 do terminal, ampliando em cerca de 300
2 .
000 m” a drea de armazenamento nesse local.

Nesta fase estdo previstas mais 4 gruas de cais e 13 gruas de parque.

Ampliacdo do Molhe Leste (32 e 42 fases) e regularizacdo e desmonte de rocha da bacia portuaria do
Terminal

O molhe, cuja largura na base é da ordem dos 160 m, desenvolve-se em fundos muito uniformes, situados
entre as batimétricas -18,0 e -23,0 m (ZH), encontrando-se o enraizamento a -20,0 m (ZH) e a cabega a -23,0 m
(ZH).

A estrutura de ampliacdo do Molhe Leste, tal como no caso das fases anteriores, foi projetada para resistir a
acdo de ondas extremas, com periodo de retorno centendrio. As caracteristicas da onda de projeto respetiva
sdo por isso idénticas as anteriormente adotadas no dimensionamento:

. Altura significativa HS = 12,0 m
. Periodo de picoTP=20s
. Periodo de retorno T = 100 anos (onda centenaria).

A realizagdo das obras previstas nas 32 e 42 fases de expansdo dos cais e terraplenos serd precedida da
realizagdo das obras de prolongamento do Molhe Leste.

Componentes
. Cais Acostavel
O projeto do cais apresenta as seguintes componentes:

. Dragagem da trincheira de fundagdo para a frente do cais a uma profundidade de -17,50 m (ZH) e
dragagem geral para alisamento dos fundos marinhos nas areas da bacia de manobra e bergos de
acostagem, a uma profundidade de-16,5 m (ZH).

. Construcdo da estrutura do cais para condi¢des de servico a profundidade de -17,5 m (ZH). A referida
estrutura terd caracteristicas de frente aberta, idénticas as da solugdo estrutural adotada para a Fase 2. A
frente de cais serd equipada com defensas, cabecos e escadas de seguranga. Os niveis do fundo do mar, na
vizinhanga do terminal, atualmente sdo -16,50 m (ZH), e serdo dragados até cotas de -17,50 m (ZH), para
servir navios com calado carregado de 16,50 m.

. Construgdo das areas de aterro correspondentes a retrodrea de apoio ao cais e dareas das novas
plataformas, utilizando materiais do tipo TOT, provenientes da pedreira de Monte Chaos, até uma cota de
+4,0 m (ZH), servindo estas areas, numa primeira fase, para apoio a constru¢do da estrutura do cais
acostavel.

. Construcdo da protecao de talude com recurso a mantos de enrocamento.
O nivel geral das novas estruturas de cais é fixado em 6,10 m (ZH).
. Plataformas (Parque de Contentores)

Cada nova plataforma tera dimensdes aproximadas de 240 m x 210 m (cerca de 5 ha) cada, proporcionando 8
células de armazenamento de contentores por plataforma.
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. Dragagens

O projeto requer a realizagdo de uma dragagem localizada, ao longo da frente do cais (trincheira) a uma
profundidade de -17,50 m (ZH) e no minimo com 15,00 m de largura na sua base, e uma dragagem geral para
obter profundidades garantidas de pelo menos -16,00 m (ZH) numa darea extensa, do sector SE, que constitui a
area de aproximacdo ao cais (desenho n2 12055-3.30-303, Anexo |). No futuro, “sera possivel” dragar até -17,50
m (ZH), atingindo o mesmo nivel da trincheira na frente do cais.

A regularizacdo e desmonte de rocha na bacia portudria envolvera:
. 225000 m’ na 32 Fase;
.35 000 m® na 42 Fase.

A regularizagdo deve ser realizada com draga de desmonte de rocha (método utilizado na 22 Fase). Apenas se
recorrera a explosivos caso nao haja disponibilidade em tempo util de equipamento apropriado de dragagem
de fundo rochoso.

. Aterros

As operagoes de terraplenagem associadas a cada uma das fases de expansdo estdo sempre condicionadas e
contidas pelos limites das plataformas anteriormente construidas e pela frente de acostagem.

Os aterros serdo realizados utilizando materiais resultantes da regularizagdo do leito rochoso, desde que a sua
qualidade o permita, e materiais provenientes da pedreira de Monte Chaos. Segundo informacdo do Projeto, os
inertes que atualmente existem em maior abundancia na pedreira sdo caracterizados por material
indiferenciado, constituido por corneanas, saibros e outros inertes existentes, embora existam também
materiais rochosos de melhor qualidade os quais serdo reservados para as prote¢cdes marginais.

Todos os aterros serdo realizados por via terrestre com descarga direta de materiais.

A existéncia de materiais granulares finos obrigara ao isolamento dos volumes de aterro com recurso a telas
geotéxteis filtrantes.

De acordo com a metodologia construtiva proposta, prevé-se a execucdo de “molhes” de confinamento da area
de deposicdo, os quais serdo construidos em avango e por basculamento direto, naturalmente utilizando
materiais mais na gama do TOT.
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. Areas de Empréstimo

A drea de empréstimo sera a pedreira de Monte Chaos, a qual serd explorada em terragos com uma altura de
aproximadamente 8 m.

Tipo e volume do material a extrair da pedreira de Monte Chédos e/ou a utilizar nos aterros estimado para a
32 e 42 fases

. Volume (m°) ~
Materiais Observacoes
Molhe | Cais/terraplenos | Total
3.* FASE
ToT (Todo o
935.750 2.046.000 2.981.750
Tamanho)
ENROCAMENTOS
Selecionado 409.125 64.000 473.125
TOTAL 1.344.875 2.110.000 3.454.875
Elementos de
Prefabricado 242.000 26.200 268.200
protegao (molhe)
BETOES Viga de coroamento
“in situ” 22.500 4.380 26.880
(molhe)
TOTAL 264.500 30.580 295.080
4. FASE
ToT 1.050.000 4.500.000 5.550.000
ENROCAMENTOS | Selecionado 560.000 490.000 1.050.000
TOTAL 1.610.000 4.990.000 6.600.000
Elementos de
Prefabricado 242.000 26.200 268.200
protegio (molhe)
BETOES Viga de coroamento
“in situ"” 22.500 4.380 26.880
(molhe)
TOTAL 264.500 30.580 295.080

Fonte: APS, comunicacdo escrita, setembro de 2014

L 3 s . . T 3
Destacam-se os quase 3,5 milhdes de m™ de enrocamentos necessarios a 32 Fase, e os 6,6 milhdes de m
inerentes a 42 Fase, com origem na Pedreira de Monte Ch3os.

. Estaleiros

O estaleiro principal da expansdo do cais localizar-se-a junto a plataforma do feixe ferroviario, entre a
plataforma e as linhas de manobra a norte.

O acesso ao estaleiro principal e ao local das obras serd efetuado através uma estrada tempordria desde a
praga principal de acesso ao Terminal XXI, a qual serad executada fora da area do terminal ao longo do limite
leste, ligando o estaleiro de construgdo ao estaleiro da frente de trabalho.

O estaleiro principal da ampliagdo do Molhe Leste localizar-se-a na pedreira de Monte Chaos.

A ligacdo a pedreira de Monte Chaos e a outros locais serd assegurada pela rede rodoviaria das estradas
existentes.

O elevado volume de materiais de aterro que terdo de ser transportados, desde a pedreira de Monte Chdos até
a obra, sera responsavel pelo trafego mais significativo da fase de construgao.
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. Processos construtivos
Embora os processos construtivos possam ser ajustados pelo empreiteiro, incluirdo:
Expansao do cais

. Inicio da exploragdo da pedreira de Monte Chaos e transporte de materiais para a formagdo do aterro na
frente de trabalho;

. Simultaneamente, sera feito o fornecimento de tubos de a¢o para as estacas e a fabricacdo de pecas pré-
fabricadas em betdo armado;

. Dragagem geral e quebramento de rocha, até se alcangarem os niveis definidos em projeto;
. Execucdo dos trabalhos de aterro gerais para as plataformas;
. Execugdo de estacas;

. Transporte e montagem dos moldes de vigas pré-fabricadas ("Canaletes") incluindo a betonagem in-situ de
solidarizacdo as estacas, se aplicavel;

. Transporte e montagem das pré-lajes e betonagens in-situ completando toda a superstrutura do cais;
. Instalagdo e montagem do apetrechamento de cais e das infraestruturas de apoio;

. Execugdo das redes de servigos;

. Execugdo de pavimentagdo e outros trabalhos de acabamentos.

A localizagdo das centrais de betdo n3do se encontra ainda definida.

Ampliagdo do Molhe
. Exploragdo da pedreira de Monte Chaos e transporte de materiais para a formacao do aterro;
. Execugdo dos trabalhos de regularizagao dos fundos;

. Execucdo dos trabalhos de deposicao de blocos constituintes do molhe e das coberturas de protecao do
talude;

. Betonagem in situ da superestrutura do molhe;
. Execugdo dos trabalhos de construcgdo do farolim e outros trabalhos de acabamentos.

A pré fabricagdo dos elementos de protecdo é executada na area do estaleiro localizado na pedreira.

Programacao temporal

Prevé-se que a construcdo quer da 32 Fase, quer da 42 Fase, tenha uma duracdo de trés anos (cada), e que a 42
Fase possa ocorrer a partir de 2020.

As obras de ampliagdo do molhe e de expansdo do cais e terraplenos sdo independentes e sdo promovidas
(dono de obra) por entidades distintas, a APS no caso do molhe e a PSA Sines (concessionaria do TXXI) no caso
dos cais e terraplenos.

Periodo de vida util das estruturas do cais e terraplenos

A vida util de projeto das estruturas para o cais de acostagem sera de 50 anos.

Acessibilidades

O porto de Sines /Terminal de contentores é servido pelos seguintes acessos rodovidrios: IP8, IC33, EN 120-1,
EN 120-4 (IC4).
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Durante a implementa¢do do Terminal de Contentores foram construidas pela APS as infraestruturas de
acessibilidades portudrias com ligagdo as redes nacionais, verificando-que ndo existem condicionantes nos
acessos portudrios de ligacdo as redes nacionais. Contudo, verifica-se que na rede rodoviaria nacional, ndo
estdo ainda concluidas as obras referentes a A26 (IP8) e 1C33.

Quanto aos acessos ferroviarios aguarda-se o desenvolvimento/implementacdo do Corredor de ligagdo do
porto de Sines a linha do Sul e a ligagdo Evora/Caia (Corredor n24 / Corredor Atlantico).

A APS salienta que a concretizacdo dos investimentos acima mencionados nas acessibilidades rodoferrovidrias
permitird eliminar os atuais constrangimentos ao desenvolvimento do terminal, e que a sua ndo concretizagdo
ira acentuar, para as 32 e 42 fases, os referidos constrangimentos ja hoje sentidos, com elevada criticidade para
a ferrovia.

4. Avaliagdo especifica
Na avaliacdo a desenvolver importa destacar previamente:

e O EIA apresenta um conjunto significativo de lacunas que determinaram a apresentagdo de um extenso
Aditamento e Elementos Complementares;

® A monitorizagdo é apontada como a resposta para a quantificacdo das alteragdes locais que ocorrerdo
com a obra, mas tal medida apenas permitird validar ou negar as hipdéteses apresentadas no EIA;

e O EIA ndo evidencia esfor¢co de sintese e de tratamento especifico da informacgdo, apresentando por
vezes informacdo ndo direcionada (a titulo de exemplo na caracteriza¢do da qualidade da agua sdo
apresentados resultados pontuais e valores médios, sem uma sistematizacdo dos dados para todos os
parametros dos resultados obtidos ao longo dos vdrios estudos realizados para todas as areas
amostradas. Relativamente a este aspeto, foi nos Elementos Complementares enviada tabela de
resultados para trés das areas amostradas).

Dadas as caracteristicas do projeto em avaliagdo (ampliacgdo de um terminal ja existente, incluindo
prolongamento do molhe de protecdo, expansao do cais e terraplenos e regularizacdo e desmonte de rocha da
bacia portuaria) e as caracteristicas das areas na qual se desenvolve o projeto - drea portudria, ocorrendo a
construcdo das estruturas em zonas submersas, localizadas na envolvente proxima da praia de S. Torpes
(publica e sujeita a multiplos usos) e a 150m do Parque Natural do Sudoeste Alentejano e Costa Vicentina
(PNSACV), consideram-se a hidrodinamica, a sécioeconomia, e o uso do solo e ordenamento do territdrio,
como fatores mais relevantes na avaliagao.

Dadas as referidas caracteristicas do projeto e da drea, a CA considera relevante salientar os aspetos que se
seguem, no que respeita a caraterizacdo do ambiente afetado e aos principais impactes expetaveis nos fatores
analisados.

4.1. Geologia, Geomorfologia e Hidrogeologia
4.1.1. Situagdo de Referéncia

A area de expansdo do terminal de contentores de Sines desenvolve-se na zona de influéncia do Macico igneo
de Sines. Esta intrusdo, de idade mesozdica, contacta, a norte, com os calcarios do Jurdssico Superior,
metamorfizando-os, e a sul, com os xistos da Formac¢do de Mira, de idade carbdnica, dando origem a uma orla
de corneanas peliticas em resultado do metamorfismo de contacto.

O Macico igneo de Sines é composto predominantemente por gabros e dioritos, que envolvem rochas
sieniticas mais recentes. O Porto de Sines esta instalado, na sua maioria, sobre rochas de natureza gabrdica. No
entanto, o atual cais de acostagem, a area de expansdo e a zona ocupada pelo futuro molhe serdo construidos
sobre rochas de natureza xistenta.

Esta intrusdo é responsavel pela protuberancia verificada na linha de costa, que dd origem ao Cabo de Sines,
pois a sua litologia é mais resistente a erosdao marinha que as rochas circundantes.
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O Cabo de Sines corresponde ao final da célula sedimentar que se desenvolve desde Trdia a Praia da Lagoa. A
existéncia de extensas areas continuas de afloramento rochoso na zona do cabo, desde a costa até
profundidades significativas, fazem depreender que pouco sedimento passara dessa célula para sul, razdo pela
qual o trogco a sul de Sines apresenta praias pequenas e estreitas, associadas a armadilhas costeiras
relacionados com pequenos promontdrios. E este o caso da Praia Vasco da Gama e da Praia de S3o Torpes.

A construcdo do molhe e do terrapleno afeta sobretudo o dominio hidrico, ocorrendo na sua maioria em fundo
rochoso, sendo que poderd igualmente sobrepor-se a pequenas bol¢adas de sedimentos retidas em depressdes
do fundo marinho. Como a construgdo do terminal XXI prevé igualmente aumentar a sua frente de contacto
com terra, o Projeto envolve também a ocupagdo de uma porg¢do de faixa costeira. No entanto, esta faixa
encontra-se ja ocupada por aterros pertencentes ao porto.

O litoral de Sines encontra-se, quase na sua totalidade, ocupado por infraestruturas portuarias pelo que pouco
resta da faixa costeira natural existente anteriormente ao Porto ser construido. A configuracdo da atual Praia
Vasco da Gama é ja altamente condicionada pelos molhes de defesa existentes a frente da baia.

O inicio da zona nado artificializada ocorre no término do terrapleno previsto para o terminal XXI. No entanto, a
influéncia das infraestruturas portudrias faz-se sentir mais para sul.

A Praia de S3o Torpes, apesar de se localizar fora da zona de intervencdo do porto é, talvez, a entidade
geoldgica mais afetada pelas intervengdes atras descritas. Contrariamente ao sector costeiro a norte de Sdo
Torpes, que pertence a jurisdicdo do Porto de Sines, a Praia de S3o Torpes é publica e sujeita a multiplos usos.
Assim, os eventuais impactes na geologia e geomorfologia, traduzindo-se em acre¢do ou remogdo de
sedimentos na praia emersas (crescimento ou erosdo da praia) ou na praia imersa (alteragdo dos fundos), terdo
implicacdes significativas no uso dessa parte do territério.

Apesar de apresentar um texto algo contraditério no respeitante a Sdo Torpes, o EIA acaba por concluir que a
Praia de Sdo Torpes mostra um incremento na sua largura na sua parte norte, junto ao molhe da central
termoelétrica, e uma diminui¢do de largura na sua zona central e sul (neste sector da praia, a areia é muito
escassa, sendo grande parte constituida por afloramentos rochosos e calhaus rolados).

Atualmente, a praia de Sdo Torpes apresenta indicios de défice sedimentar, com a presencga de formas erosivas
ativas no sistema praia/duna, apresentando grandes extensdes de praia com calhau rolado e substrato
rochosos aflorante, sobretudo na sua metade sul. As dunas existentes para o interior ddo indicacdo de uma
maior disponibilidade sedimentar na praia do que a verificada atualmente.

A analise comparativa de fotografias aéreas mostra que, apds a artificializacdo da zona costeira a norte desta
praia, ocorreram alteragGes significativas na sua fisiografia. Julga-se que estas altera¢des estardo associadas
aos molhes de defesa do Porto ja existentes, mas também aos molhes do sistema de refrigeracdo da Central
Térmica. As acumulag¢des de sedimentos junto a linha de costa que ddo origem as praias sdo o resultado de um
conjunto de fatores, entre os quais a disponibilidade sedimentar, as correntes junto a praia e o regime de
ondulagdo. As intervencgbes que tém sido efetuadas no litoral interagem grandemente com estes fatores, quer

diminuindo a energia das ondas que chegam a costa, quer alterando o seu angulo de incidéncia, quer
modificando as correntes junto a costa, quer obstruindo a livre circulagdo de sedimentos na deriva litoral.

No respeitante a hidrogeologia, e uma vez que a implantagdo do Projeto se efetua exclusivamente em dominio
hidrico e em zona superficial, a caracterizagdo deste descritor é genérica, incidindo sobre as grandes massas de
dgua subterranea que circundam a zona de Sines, o que se considera adequado.

Os recursos geolégicos e o patrimdnio geolégico sdo igualmente abordados no estudo, ndo tendo sido
encontradas ocorréncias diretas na zona de intervencgao.

No respeitante a Sismicidade, o EIA considera o litoral entre a Praia Vasco da Gama e Porto Covo, com base no
PDM, como uma zona de risco médio, sendo o Porto de Sines considerado o local de maior perigo. A carta do
antigo Instituto de Meteorologia apresenta intensidades sismicas maximas, para a zona do porto, com um valor
de X na escala de Mercalli Modificada de 1956, o que indica possivel destrui¢cdo de fundagdes, incluindo efeitos
significativos em infraestruturas, pelo que se julga estarem corretamente caracterizadas as condigGes
sismoldgicas do loca de implantacdo.
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No respeitante aos materiais necessarios a construgao do molhe e do terrapleno do Terminal, o EIA considera
que o recurso a uma pedreira licenciada para esse fim leva a que ndo sejam esperados impactes associados aos
materiais de empréstimo.

4.1.2. Avaliagdo de Impactes
Fase de construgao
. Hidrogeologia

O impacte da expansdao do molhe e do cais do Terminal de contentores na hidrogeologia local, na fase de
construcdo é considerado negligencidvel, caracterizagdo com a qual a CA concorda, uma vez que a implantacdo
do Projeto se efetua exclusivamente em dominio hidrico e a remogao de rocha é superficial.

. Geologia e Geomorfologia

No respeitante a regularizacdo dos fundos e desmonte da rocha corresponda a um impacte negativo, certo,
imediato, com magnitude fraca e pouco significativo, valoracdo com a qual a CA concorda. As alteragbes de
morfologia, quer para a 32 Fase quer para a 42 Fase, serdo pouco significativas e sdo efetuadas numa drea onde
se pressupde ndo ocorrer movimentacdo sedimentar no fundo significativa.

Ja relativamente ao impacte “Aproveitamento do material resultante da regularizacdo” ser considerado um
impacte positivo ndo merece a concordancia do CA. O impacte deve ser analisado em relagdo a situagdo de
referéncia e, uma vez que o material proveniente do desmonte é resultado da intervencao, a sua utilizagdo nao
deve ser observada como um impacte positivo, mas sim como a diminuigdo de um impacte negativo (deposicdo
dos depdsito de desmonte).

Fase de Exploragao
. Hidrogeologia

Na fase de exploragdo, o impacte da expansdo do molhe e do cais do Terminal de contentores na Hidrogeologia
local, é considerado negligencidvel, caracterizagdo com a qual a CA concorda. O impacte sera idéntico para as
duas fases do projeto em apreciagao.

. Geologia e Geomorfologia

No respeitante ao cenario futuro, o EIA afirma que serdo expectaveis alteragGes nas condigdes fisiograficas da
praia de S. Torpes, em particular com a maior extensdo do molhe prevista na 42 Fase, sendo expectavel a
acumulac¢do de sedimentos de encontro ao molhe da Central Termo elétrica e erosdo do sector sul da praia.

Apesar de concordar com o progndstico da continuacdo de erosdo na parte sul da praia, a CA julga que a
acumulagdo existente junto ao molhe norte ndo fara crescer a praia significativamente, uma vez que ja se
verifica bypass de sedimento junto se sul para norte durante os temporais de SW.

A CA julga igualmente que as causas da evolugdo passada da Praia de S3o Torpes e o cenario de evolugdo
futuro ndo estdo suficientemente explicados no EIA, uma vez que ndo é efetuada nenhuma abordagem a
dindmica da Praia de Sdo Torpes antes da construcdo do porto e dos molhes, pouco é dito relativamente ao
crescimento das praias entre o cais e o molhe da central termoelétrica e ndo é efetuada nenhuma tentativa de
relacionar a diminuicdo do volume de areia da praia de Sdo Torpes com o incremento sedimentar verificado
nessas pequenas baias e entre os molhes da central termoelétrica da EDP.

No respeitante as altera¢des das condigdes fisiograficas da Praia de Sdo Torpes, sdo admitidas alteragdes na
largura da praia, em resultado das alteragGes no regime sedimentar costeiro, sendo o impacte das construgdes
definido como negativo, provavel, indireto, de magnitude fraca (sector norte da praia) a média (sector sul),
na 32 Fase, e fraca a forte, na 42 Fase, sendo pouco significativo na 32 Fase, e pouco (sector norte da praia) a
muito significativo (sector sul), na 42 Fase. Os impactes, considerados indiretos e permanentes, sdo
justificados sobretudo pelo efeito de barreira que a projecao do molhe para sudeste ird provocar a propagacao
da ondulagdo proveniente de NW, N e W.

A CA concorda com a classificagdo atribuida ao impactes do projeto na Praia de S3o Torpes mas, como atras foi
referido, julga ndo estar devidamente caracterizado o processo local de deriva litoral de sedimento.
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4.1.3. Medidas de minimizagao

O EIA nao identifica medidas de minimizagdo relativas a geologia e Geomorfologia, apresentando no capitulo
relativo as mesmas (ponto 4.5 do Aditamento) apenas a recomendac¢do, de forma a acompanhar a alteragdo
das condigdes fisiograficas da praia de Sdo Torpes, a sul do Terminal de Contentores, de implementa¢do de um
programa de monitorizacdo no ambito da evolucdo da dinamica costeira e de avaliacdo das condicdes
hidrodinamicas locais, que inclua um acompanhamento das variagcées morfodinamicas da praia.

Como medida de minimiza¢do a CA considera que:

e Os sedimentos de eventuais dragagens de sedimentos da baia do Terminal XXI devem, caso a sua
qualidade o permita, ser colocados na parte sul da praia de Sdo Torpes.

e Os sedimentos de eventuais dragagens de desobstrucdo das condutas de refrigeracdo da central
termoelétrica da EDP devem, caso a sua qualidade o permita, ser colocados na parte sul da praia de Sao
Torpes.

4.1.4. Plano de monitorizagao

O Descritor “Geologia e Geomorfologia” ndo é referido no Plano de Monitorizagdo. A CA discorda e considera
que tal poderia ser obviado se este fator fosse englobado com a Hidrodinamica e regime sedimentar. Na
realidade, sendo o objeto da monitorizacdo um ambiente costeiro, a hidrodinamica, o regime sedimentar e a
evolucgdo das praias (geologia e geomorfologia) estao interligadas.

4.2. Hidrodinamica e Regime Sedimentar
4.2.1. Situagao de Referéncia

O atual regime de ondulagdo é ja fortemente condicionado pelas estruturas portuarias, sobretudo pelos
molhes de protecdo. A sul do paralelo que passa pela cabe¢ca do molhe do terminal XXI, as estruturas do porto
existentes interagem com a ondulag¢do, fundamentalmente com a de N e NW, diminuindo significativamente a
energia dissipada nas praias para esta ondulacdo, e influenciando o rumo da ondulagdo incidente na praia, por
difracdo da ondulagdo na cabeca do molhe.

Para ondas de W, e sobretudo para as mais rodadas a SW, a presenga do molhe é pouco significativa na
alteragdo dos rumos da ondulagdo incidente na Praia de S3o Torpes, uma vez que os eventuais efeitos de
difragdo, pelo facto da cabeca do molhe se encontrar mais a norte do que a praia, serdo mais “sentidos” no
interior da baia do porto.

As estruturas portuarias, e também os molhes da Central Térmica, tém igualmente influéncia na movimentacgao
da massa de dgua que passa junto a costa associada as correntes de maré e as correntes induzidas pelo vento.

A estrutura de molhes da Central Térmica tem igualmente o efeito de condicionar a circula¢do do sedimento ao
longo da praia, criando um obstaculo a essa livre circulagdo, e eventualmente um efeito na projecdo do
sedimento que passa a frente dos molhes de descarga de agua, para profundidades mais elevadas.

Durante a visita da CA ao local, observou-se que, durante os temporais de SW, a capacidade de retencdo desse
molhe é atingida, passando o sedimento para norte (bypass natural). Este fendmeno pode ser importante no
respeitante a perda de volume sedimentar que se tem verificado na Praia de Sdo Torpes.

Na andlise da ondulacdo local apresentada no EIA, é dado énfase a diminuicdo da altura significativa com a
introducdo do molhe de protecdo (32 Fase e 42 Fase) para os trés rumos de ondulagdo mais provaveis e para
diferentes alturas significativas. O estudo conclui que a diminui¢do da altura significativa devido ao molhe de
protecdo é tanto mais relevante quanto mais rodado o rumo é para norte (nestas trés classes) e quanto mais
para sul se prolongar o molhe. Este efeito protetor levara a diminuicdo da energia dissipada na praia. No
entanto, pouco é referido relativamente ao angulo de incidéncia da ondulagdo junto a costa, fator igualmente
importante no transporte longitudinal de sedimentos, quer através da acao direta da ondulagcdo, quer através
das correntes costeiras geradas.

Relativamente a S3o Torpes, e apesar do regime de correntes local ter sido caracterizado, ndo ha uma
abordagem holistica ao problema da deriva litoral de sedimento, ndo existindo uma analise que congregue os
efeitos da ondulagdo, correntes e obstaculos existentes no transporte do sedimento na praia.
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No estudo, a analise da Praia de Sdo Torpes induz a interpretacdo de que esse sector costeiro é uma célula
auténoma: com o decorrer do tempo, a praia diminuiu a sul e aumentou a norte, junto aos molhes da EDP.
Nada se refere para fora deste sistema.

A CA julga que a compreensdo do fendmeno erosivo da Praia de Sdo Torpes passa por uma andlise espacial, e
temporal, mais alargada. Apds analisar os dados disponiveis, julga-se que as altera¢des da Praia de Sao Torpes
induzidas pela expansdo do molhe de protecdo do porto sé poderdo ser entendidas se estudadas
conjuntamente com o efeito do molhe da central termoelétrica, englobando essa analise um sector costeiro
mais extenso do que a atual frente de praia.

Antes da existéncia do Porto de Sines, a configuracdo da praia de Sdo Torpes estava associada a um regime de
transporte de sedimentos gerado pelas ondas e vagas de NW, W e SW que afetavam esse trogo costeiro. Sob
efeito da ondulagdo de SW, a deslocagdo de sedimento, ao longo da praia, da-se para norte, e sob efeito da
ondula¢do de NW, a deslocagdo da-se geralmente para sul. A constru¢do dos molhes de prote¢do do Porto tera
diminuido a intensidade do transporte norte-sul, por atenuacdo dos efeitos da ondulacdo de NW, mas
sobretudo devido a interrupc¢do do fluxo sedimentar transportado pela vaga gerada por ventos do quadrante
NW e pelas correntes norte-sul que corriam paralelamente a praia, mas o transporte sul-norte ter-se-a
mantido, uma vez que a praia continuou exposta a ondulagdo de SW.

Os molhes da central termoelétrica tém, assim, um papel importante no balango sedimentar da praia. A sua
presenca, ao gerar uma barreira fisica, dificulta a passagem de sedimento para o extremo norte da praia, mas o
sedimento que passa, dificilmente retorna para sul, pois a ondulagdo de NW nesse local é praticamente
inexistente, e o efeito da vaga formada na baia pelos ventos de N no transporte sedimentar para sul ndo é de
tal modo que leve a transposicdo desses obstdculos. Este processo, ao ocorrer, leva a uma diminui¢do continua
do volume de areia da praia, a sul dos molhes, podendo estar na origem da cada vez maior frequéncia da
exposicao das rochas no sector sul da praia do Sdo Torpes.

4.2.2. Avaliagdo de Impactes

O prolongamento do molhe para sul ird agravar esta situagdo, ao contribuir para o transporte sul-norte na praia
de Sdo Torpes, por difragdo da ondulagdo de NW e W, enquanto a componente sul-norte relacionada com a
ondulagdo de SW se manterd. O impacte sera tanto maior, quanto mais para sul se prolongar o pontdo, pelo
que sera expectavel que o impacte na 42 Fase tenha uma magnitude superior ao da 32 Fase.

Tendo esta perspetiva para a evolucdo costeira, a CA julga que as alteragbes na Praia de Sdo Torpes
continuardo a ocorrer uma vez que a fuga de sedimentos para norte dos pontdes da EDP e a diminui¢do da
ondulagdo de NW, no sector a norte dos pontdes da EDP, se mantera.

Os impactes apresentados no EIA relativamente a este descritor referem-se exclusivamente a fase de
Exploragdo, sendo omissos os impactes na fase de Construgdo, o que se considera correto.

O EIA apresenta um impacte que se designa por “Alteracdo do clima de agitacdo maritima e do regime
sedimentar”. A CA julga que este impacte estd incorretamente descrito porque se refere a dois processos que
podem apresentar impactes contrarios. Acresce que as altera¢des no regime sedimentar ja estdo espelhadas
no impacte da fisiografia da Praia de S3o Torpes, no ambito do fator Ambiental Geologia e Geomorfologia.

Assim, considerando a “Alteragdo do clima de agitagdo maritima no respeitante as condi¢des de uso balnear da
Praia de Sdo Torpes”, a CA julga que os impactes relativos a este fator sdo positivos, de magnitude fraca (32
Fase) a média (42 Fase), permanentes, locais, pouco significativos (32 Fase) a significativos (42 Fase). Esta
classificacdo prende-se com a diminui¢do da altura da ondulagdo que se faz sentir em Sdo Torpes, para regimes
de NW, devido ao efeito de sombra do molhe de protecdo. Este é o regime de ondulagcdo mais frequente no
verdo, época de mais intenso uso balnear.

Considerando o impacte descrito como “Alteracdo do clima de agitacdo maritima e do regime sedimentar”, a
CA ndo concorda com o sentido valorativo apresentado no EIA, devendo este impacte ser considerado
negativo, magnitude fraca (32 Fase) a média (42 Fase), permanente, local, pouco significativo (32 Fase) a
significativo (42 Fase).

Relativamente a alteragdo do clima de agitacdo maritima e as condigdes para pratica de surf, verifica-se que
ndo é dada suficiente relevancia no EIA a altera¢do do rumo da ondulagdo junto a costa, associada a construgao
das duas fases do Molhe leste, sendo contudo identificado o efeito de barreira que a projecao do molhe para
sudeste ira provocar a propagacao da ondulagdo proveniente de NW, N e W. Assim, no presente parecer é
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solicitado um estudo especifico que avalie o impacte do incremento do molhe na diregdo e altura significativas
das ondas utilizadas na pratica de surf.

4.2.3. Medidas de minimizagao

O EIA n3o identifica medidas de minimizagdo relativas a Hidrodinamica e Regime Sedimentar, apresentando no
capitulo relativo as mesmas (ponto 4.4 do Aditamento) apenas um conjunto de impactes relacionados com a
construgao.

4.2.4. Programa de monitorizagao

Para o descritor “Hidrodindmica e Regime Sedimentar” é apresentado um extenso plano de monitorizagao,
englobando igualmente a monitorizagdo da evolugdo das praias, o qual deve contemplar alguns pontos
adicionais, conforme identificado no presente parecer.

4.3. Recursos Hidricos

O projeto em andlise localiza-se na freguesia e no concelho de Sines e incide na area de jurisdi¢do territorial da
ARH do Alentejo, nomeadamente na Regido Hidrografica do Sado e Mira (RH 6) e apenas na Massa de Agua
costeira Sado CWB-II-5A, com o cddigo PTCOST13.

No ambito do Plano de Gestdo de Regido Hidrografica do Sado e Mira, aprovado pela Resolugdo de Conselho de
Ministros n2 16-A/2013, de 22 de Margo, esta massa de agua foi classificada com Bom Estado e definido o
objetivo ambiental de manuteng¢do de Bom Estado em 2015.

Em termos gerais, a caracterizacdo da situacdo ambiental de referéncia e a avaliagdo dos impactes, nas
diferentes fases do projeto (execugdo, exploracdo, desativacdo), abrange de forma adequada os recursos
hidricos superficiais e subterraneos.

Na drea dos projetos sujeitos a AlA, ndo ha afetacdo direta de nenhuma massa de dgua subterranea definida no
ambito da Diretiva-Quadro da Agua ou de aquifero com importancia local.

A qualidade da 4dgua na area do Porto de Sines tem-se apresentado, em geral, em bom estado, com excegdo de
alguns casos de contaminagdo pontual (contaminagdo fecal em dois pontos noutras areas do porto), tendo
havido uma melhoria significativa para algumas varidveis e areas amostradas (na area do Terminal XXI ndo foi
detetada qualquer contaminacdo).

A qualidade das aguas balneares nas praias mais proximas — Vasco da Gama e S. Torpes — tem sido sempre
elevada, nos ultimos 14 anos, conforme se indica na tabela seguinte:
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VERIFICACAO DA CONFORMIDADE
DL 236/98 de 1 de Agosto (até 2010)
ANOS
DL 135/2009 de 3 de junho (a partir de 2011)
Vasco da Gama S. Torpes
2000 c() C(G)
2001 c c(q)
2002 c(q) c(q)
2003 C(G) C(G)
2004 c(G) c(g)
2005 c(G) ()
2006 c(q) c(q)
2007 C(G) C(G)
2008 c(q) c(q)
2009 c(q) c(q)
2010 C(G) C(G)
2011 Excelente Excelente
2012 Excelente Excelente
2013 Excelente Excelente

C (1) — Conforme Valor Imperativo

C (G) — Conforme Valor Guia

Os impactes potencialmente mais relevantes na qualidade da agua sdo:

- episédios de ocorréncia de aumento de temperatura na bacia de entrada de 4gua da central
termoelétrica de S. Torpes (estimados em média na ordem de 0,02 a 0,05 oC para a 32 Fase e de 0,02 a
0,07 2C para a 42 Fase), decorrente da diminui¢cdo dos tempos de renovacéo;

- aumento dos tempos de renovacdo da agua (considerados significativos apenas no interior da area
adjacente ao Molhe Leste), consequéncia da redugdo dos fluxos entre o terminal e a adugdo/rejeicdo da
central termoelétrica.

Os referidos aumentos de temperatura e dos tempos de renovagao induzem impactes negativos (modificacdo
da temperatura relativamente a envolvente), que se podem classificar como pouco significativos e de baixa
magnitude; na mesma zona ocorre ha varios anos uma situagdo de alguma forma semelhante — ou até mais
pronunciada — associada a descarga das aguas de arrefecimento da Central termoelétrica de Sines, cujo
aumento de temperatura cumpre com os valores-limite legislados, pelo que estd enquadrada na respetiva
Licenca Ambiental. Esse efeito de aumento da temperatura n3o se reflete na qualidade da Massa de Agua
Costeira, que estd classificada como em “Bom Estado”, ndo se refletindo nos ecossistemas aquaticos (convira
que sejam considerados os resultados deste Projeto: http://www.protect.uevora.pt/resultados/difusao-dos-

resultados/).

Assim, ao nivel dos recursos hidricos (subterraneos e superficiais) ndo sdo esperados impactes positivos em
nenhuma das fases do projeto.

Ndo sdo afetados quaisquer recursos hidricos subterraneos pelas operag¢des de prolongamento do molhe e
pelo desmonte dos blocos rochosos submersos, nem pela futura operagado do terminal portuario.

Os impactes negativos nos recursos hidricos superficiais sdo, em todas as fases do projeto: pouco significativos
sobretudo pelo facto de a atual atividade portuaria neste local, que se desenvolve ha varias décadas, ndo
evidenciar qualquer alteragdo do ponto de vista da qualidade da dgua do mar (que sdo considerados recursos
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hidricos superficiais pela DQA) permanentes, diretos, de baixa magnitude e minimizaveis, com a adog¢do das
medidas de minimizagdo preconizadas no EIA e neste parecer.

4.4. Qualidade de agua e sedimentos

A caraterizagdo da qualidade da agua apresentada no EIA foi efetuada com base na informagdo obtida nos
programas de monitorizacdo de ambiente marinho efetuados pelo Laboratério de Ciéncias do Mar da
Universidade de Evora (CIEMAR), para a APS, desde 2000. A referida caraterizacdo foi efetuada com base nas
amostras recolhidas em treze areas na zona do Porto de Sines, sendo de maior relevo para o projeto as
seguintes:

- Terminal Multipurpose confinado (TMC), Terminal de Contentores confinado (TDC), Terminal de
Contentores exposto (TDE), Sdo Torpes (STR) e Oliveirinha (OLI).

Em seguida evidenciam-se os resultados referidos no EIA, relativamente aos seguintes parametros:

- Temperatura: Tende a variar entre 21,152C e 14,709C e estd associada a variacdo sazonal. Existe uma
tendéncia de temperaturas mais elevadas junto da area de Sdo Torpes, sugerindo a influéncia da Central
Termoelétrica.

- Salinidade: Tende a variar entre 33,6% e 35,7%, sendo esta variabilidade atribuida as variagOes sazonais.

- pH: Os valores médios encontram-se geralmente dentro dos limites admissiveis ou recomendados para
aguas balneares.

- Transparéncia: Apresenta valores acima do minimo (2m) recomendado para dguas balneares, que podem
ser explicados pela presenca de particulas em suspensdo na coluna de agua do Porto de Sines associadas a
periodos de maior pluviosidade e atividades nos terminais, sendo indicado que a excedéncia deste
parametro ndo é, por si s6, um indicador de ma qualidade.

- Saturacdo de oxigénio dissolvido: A percentagem de saturagdo de oxigénio dissolvido (72-120%) tende a
estar dentro da gama de valores considerados normais para dguas costeiras.

- Hidrocarbonetos totais: Os teores sdo inferiores ao limite imposto pela legislagdo relativa a aguas
balneares.

- Oleos e gorduras: Os teores, em média, tendem a variar entre o limite de detecdo 0,01 mg/l e 0,1 mg/| na
area do Terminal de Contentores Confinado (TDC), apontando os estudos recentemente realizados para
uma retencdo destes contaminantes na superficie da d4gua em quatro dreas, nomeadamente na acima
referida, nos periodos de menor agitagdo maritima. Ja a importancia da diregdo e intensidade do vento foi
notdria em duas areas, nomeadamente na area do Terminal Multipurpose confinado (TMC).

- Clorofila a: Pode ser usada como indicador de produtividade primdria, podendo a sua abundancia servir
como medida de qualidade da agua e do ecossistema. Comparando a concentragdo maxima de clorofila
o obtida no estudo mais recente com as concentragdes da Decisdao 2008/915/CE1 é inferido que a agua se
encontra em elevado estado de conservagdo, pois nenhuma das amostras ultrapassou os valores indicados.

- Nitratos: O valor médio tende a variar entre 0,3 e 2,1 mgl'1 NO;, sendo tendencialmente os valores mais
elevados observados junto ao Porto de Pesca. O EIA refere que para aguas oceanicas com salinidade
superior a 35% a qualidade fisico-quimica é elevada quando a concentragdo de nitratos nao ultrapassa 0,31
mgl‘1 NOs, e é ma quando ultrapassa 0,8 mgl':L NOs. Os valores apresentados para as areas TMC, TDC e TDE
n3o ultrapassam 0,15 mgl™" N.

- Azoto amoniacal: As concentragGes foram, na maioria das datas e areas amostradas (incluindo TXXI e Sdo
Torpes) inferiores ao limite de dete¢cdo do método utilizado.

- Indicadores microbiolégicos: Indicam para problemas pontuais de contaminagdo microbioldgica de origem
fecal no Porto e Pesca relacionada com a proximidade dos locais onde sdo efetuadas descargas de efluentes

1

Decisdo da Comissdo de 30 de Outubro de 2008, que estabelece, nos termos da Diretiva 2000/60/CE do Parlamento Europeu e
do Conselho, os valores da classificagdo dos sistemas de monitorizagdo dos Estados-Membros no seguimento do exercicio de
intercalibragdo.
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urbanos ndo tratados. Para os locais com relevo para o projeto a agua é classificada como sendo de
excelente qualidade, ndo tendo sido detetada, na area do TXXI (TMC, TDC e TDE) e Sao Torpes (STR),
qualquer contaminagao.

No que se refere aos sedimentos, para além de estudos realizados pelo CIEMAR, desde 2004, foi também tido
em conta um estudo efetuado pelo Instituto Hidrografico (IH), em 2012.

O EIA refere que os estudos consideram as seguintes varidveis fisico-quimicas, organicas e bioldgicas: Teor em
matéria organica; Granulometria; Concentracdo de carbono organico total (TOC); Carbono inorganico total
(CIT); Concentragdo em metais pesados; Hidrocarbonetos totais; Hidrocarbonetos policiclicos aromaticos
(PAH); Policlorobifenilos, e Pesticidas organoclorados.

Em termos de sedimentos superficiais os teores médios de matéria organica variam entre 25,3 e 157 mg g-1,
nao tendo sido detetada nenhuma variagao interanual e espacial significativa.

Os valores médios de TOC, dos estudos do CIEMAR, variaram entre o limite de detecdo do método em Sao
Torpes (LD-0,4%) e aproximadamente 2,1-5,0% na area do Terminal Multipurpose confinado (TMC). No estudo
do IH, que aponta para a mesma tendéncia, conclui que, com exce¢dao da area Terminal de Contentores
confinado (TDC) que apresentou um valor de 6%, os teores de TOC nos sedimentos da plataforma apresentam
valores muito baixos, na generalidade dos casos inferiores ao limite de quantificacdo.

Os teores de CIT variaram entre 1,1% e 10% consoante a localizagdo da bacia sedimentar, estando relacionados
com a textura do sedimento.

A anadlise dos resultados obtidos referentes a concentracdo de metais pesados no sedimento foi efetuada
tendo em consideracdo a Portaria relativa a imersdo de materiais dragados, tendo sido concluido que a
contaminacgdo por metais pesados foi apenas vestigiaria ou ligeira e detetada nos seguintes casos:

- Chumbo: Em todas as dreas foram registados valores médios abaixo do nivel minimo de contaminacgao
vestigiaria;
- Cobre: Contaminacao vestigiaria em TMC, TPC e PPC;

- Crémio: Contaminagdo vestigidria na maioria das dreas interiores (exceto PPE e em TMC), e contaminagdo
ligeira em PPC e em PRC;

- Zinco: Contaminacdo vestigidria na maioria das dguas interiores (TPC, PPC, TDC, TMC, TQE e TDE).

A concentragdo de metais pesados obtida foi também comparada com os critérios de avaliagdo ecotoxicoldgica
adotados pela OSPAR, tendo sido concluido que os sedimentos sdo caraterizados com um nivel de
contaminag¢do quimica no ambiente abaixo do qual é pouco provavel que ocorram efeitos bioldgicos
inesperados ou ndo aceitaveis nas espécies marinhas.

Quanto a hidrocarbonetos totais é considerado como indicador para o reconhecimento de hidrocarbonetos do
petrdleo em sistema aquaticos uma concentragdo superior a 100 ppm (mg kg"l). Nas dreas interiores as
concentracBes sdo consideradas vestigidrias, sendo apenas em TMC (491 mg kg':L em 2005) ultrapassada a
concentracdo indicativa. E concluido, com base nos resultados obtidos, que a concentracdo tem vindo a
diminuir tendo sido registado um aumento significativo em TDE, que pode estar relacionado com o aumento
do grau de confinamento ocorrido nesta drea devido a construgdo do molhe de prote¢cdao do TXXI. O resultante
favorecimento de processos de deposicdo e o aumento do teor em sedimentos finos terdo possivelmente
contribuido para este aumento da concentragado de hidrocarbonetos totais.

Relativamente a concentragdo total de hidrocarbonetos policiclicos aromaticos (PAH) os resultados apontam
para uma contaminacdo vestigidria em TPC, PPC, TMC e TQE. Em nenhum dos sedimentos analisados foi
atingido ou ultrapassado o respetivo ERL (effects range-low, concentracGes abaixo das quais a toxicidade é
considerada rara), de acordo com Long et al. (1995) e Champman et al., (1999). As concentra¢des de PAH
encontradas nos sedimentos sdo de origem pirolitica, eventualmente tendo alguma relacdo com a atividade da
Central Termoelétrica de Sines, com exce¢do da entrada do Porto de Sines onde a sua fonte serd de origem
petrogénica (combustdo do petrdleo).

Quanto aos policlorobifenilos e pesticidas organoclorados os valores medidos de concentragdo de PCB nao
ultrapassam os valores guia assim como o EAC maximo definido pela OSPAR. No entanto em TPC, PPC, PRC e
TMC foram observados valores médios acima do EAC minimo proposto pela OSPAR. Os resultados mais
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recentes indicam que os compostos HCB e PCB foram baixos no geral em todas as esta¢des, podendo os
sedimentos ser classificados como “Classe 1 — Material dragado limpo”.

A classificacdo final dos sedimentos superficiais e em profundidade apresentada mostra que quer os
sedimentos em superficie quer em profundidade, podem ser considerados como sedimentos sem qualquer
tipo de contaminag¢do ou com contaminacdo vestigiaria, de acordo com a Portaria n.2 1450/2007.

4.5. Qualidade do ar
4.5.1. Situagdo de referéncia

A caracterizagdo da situacdo de referéncia foi efetuada com base nos resultados das medigdes efetuadas pelas
estacGes de monitorizagdo da qualidade do ar da rede de monitorizacdo gerida pela CCDR Alentejo (Monte
Chdos, Monte Velho, Sonega, Santiago do Cacém e Sines) nos anos 2000 a 2011.

Esta caracterizacdo permitiu constatar que, de um modo geral, sdo respeitados os valores-limite de qualidade
do ar para protecdo da saude humana, com excec¢do do Os;, para o qual se observou valores superiores ao
objetivo de longo prazo (120 ug/m3) em algumas das estag¢bes, em vdrios anos. O EIA identifica de forma
resumida como principais fontes de emissdo de poluentes para o ar no local em apreco as atividades industriais
e portudrias resultantes das atividades do Porto de Sines, da Pedreira de Monte Chdos, da Central
Termoelétrica de Sines e de outras instalagGes industriais localizadas na regido (Zona Industrial e Logistica de
Sines), bem como o trafego rodoviario.

O EIA destaca ainda como principais poluentes do ar resultantes destas atividades, com particular relevo para
os processos de combustdo de combustiveis fosseis e ressuspensdo de particulas, o mondxido de carbono (CO),
oxidos de azoto (NO,), hidrocarbonetos (HC) e particulas (PMyq e PM, ), para além da formagdo de ozono
(poluente secundario que se forma em presenca dos respetivos percursores e condi¢des favoraveis que por
vezes se registam na regiao).

4.5.2. Avaliacao de impactes e medidas de minimizagao

O EIA considera como impactes mais relevantes, deste projeto, na qualidade do ar, os resultantes das emissGes
de gases de combustdo e do levantamento, dispersdo ou emissdo de poeiras e particulas em suspensdo,
provenientes de motores de combustdo interna na fase de exploracdo e resultantes da regularizacdo de
fundos, deposicdo de inertes e preparacdo e transporte de materiais finos ou pulverulentos, na fase de
construgao.

Fase de construgdo

Nesta fase preveem-se impactes negativos no ar ambiente resultantes das emissGes de poluentes
atmosféricos, de ambito local, pouco significativos, reversiveis e de curto e médio prazo, sendo cumulativos
com o resultado da exploragdo das restantes instalagdes portudrias e industriais da regido (Zona Industrial e
Logistica de Sines) face ao enquadramento do projeto, sendo identificadas medidas de minimizagdo com o
objetivo de diminuir a sua magnitude.

Fase de exploragao

Nesta fase os impactes negativos resultam fundamentalmente do acréscimo de trafego maritimo e rodoviario e
de operagGes de logistica e gestdo de espago portudrio resultantes da extensdo do Terminal Portuario
(aumento de emissGes de gases de combustdo e risco de fugas acidentais), considerados pelo EIA de ambito
local, de magnitude média, pouco significativos e passiveis de minimizagao.

Acresce salientar que, de acordo com o que refere o EIA e respetivo Aditamento de outubro de 2014, parte dos
efeitos sobre a qualidade do ar, resultantes do aumento da atividade portuaria nesta fase, resultam de praticas
de iding e hoteling, atividades que incluem o funcionamento, em laténcia, de motores de combustdo interna
para assegurar servicos como fornecimento de energia elétrica e climatizacdo, respetivamente a veiculos
terrestres e a navios acostados, ndo se prevendo um aumento significativo do transporte rodovidrio, uma vez
que o aumento previsto na movimentagdo de contentores estd, essencialmente, associado ao transhipment.
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4.6. Ambiente Sonoro
4.6.1. Situagdo de Referéncia

A situacdo de referéncia, reformulada no Aditamento, é caraterizada por meio de medi¢Ges acusticas,
realizadas em Setembro de 2014, por entidade acreditada, em dois pontos correspondentes aos recetores
sensiveis potencialmente mais afetados pelo projeto: PM1 area escolar de Sines e PM2 — habitacdo isolada
mais proxima da zona de intervencgdo, junto a EN 120-4. Atualmente, os niveis sonoros sdo reveladores de
ambiente sonoro moderadamente perturbado, em resultado da atividade portudria, da exploracdo da
pedreira de Monte Chao e do trafego rodoviario. Os niveis sonoros registados [PM1 Lden=53/Ln=47dB(A) e
PM2 Lden=58 e Ln=52dB(A)] sdo compativeis com classificagdo de zona mista e incompativeis com
classificagdo de zona sensivel, embora atualmente nao exista classificagdo de zonas nos termos do RGR no
concelho de Sines.

4.6.2. Avaliagao de impactes
Fase de construgao

A fase de construcdo, que decorrera durante 3 anos (para cada uma das fases), é passivel de induzir aumento
dos niveis sonoros percebidos junto dos recetores sensiveis estudados, devido a obtenc¢do, quer por
perfuracdo quer por explosdo, de material na pedreira (mais proxima do recetor PM1) necessdrio a
construcdo do terrapleno e molhe, bem como a circulagdo de camides de transporte de materiais e
equipamento de e para a obra, principalmente na EN120-4 que se desenvolve junto de PM2 e de outras
habitacdes isoladas.

O EIA e o Aditamento ndo apresentam quantificacdo deste aumento de niveis sonoros justificado pelo
desconhecimento, a data, do numero, tipo e estado de conservacdo da maquinaria e equipamento que vao
ser utilizados em obra.

Para o caso da pedreira, apresentam-se como fatores atenuadores do potencial impacte o facto de a area de
exploragdo estar na diregdo contraria a direcdo predominante do vento (de N-NW), dificultando assim a
propagacdo do ruido; e de a exploragdo da pedreira ser em escavagao face ao planalto onde se encontra a
area escolar, sendo significativa a diferenga de cotas, cerca de 45m, entre essa area escolar e o local onde se
instalardo os estaleiros de obra na pedreira.

De realcar que, durante a caracterizacdo da situacdo de referéncia em PM1, a laboracdo da pedreira era
audivel nos trés periodos de referéncia, embora originando niveis sonoros compativeis com a atividade
escolar.

O Aditamento conclui, entdo, que os impactes nesta fase serdo negativos, de magnitude fraca a média e de
pouco significado. Concorda-se com esta conclusao.

Pelo facto de os impactes ndo estarem quantificados, devem ser adotadas medidas de boa pratica em obra
para reduzir o potencial impacte da mesma e, principalmente, de gestao dos hordrios e dias para a realizacdao
das fases mais ruidosas da obra tendo em conta a proximidade de area escolar a pedreira de Monte Chaos.

Realca-se o facto de a pedreira dispor de um programa de monitorizacdo de ruido, que inclui pontos de
medicdo junto da area escolar, realizado no ambito da licenca de exploracdo emitida pela ex-DRELVT.

Fase de exploragdo

Na fase de exploragdo do projeto pode ocorrer aumento de ruido devido ao aumento da atividade portuaria
(afluéncia e circulagdo de navios, carga e descarga de contentores) e escoamento por terra dos contentores.

Para avaliar os potenciais impactes da fase de exploragdo nos recetores sensiveis estudados, foi efetuada
uma simulagdo dos niveis sonoros previsiveis decorrentes apenas da atividade portudria para o cendrio da 32
fase, e cumulativo de 32 com 42 Fase do projeto. Recorreu-se a método recomendado a nivel nacional e
forma tidos em consideracdo alguns pardmetros de cédlculo que maximizam os valores simulados (emissdo em
continuo de toda a darea de plataforma e de acostagem, envolvente totalmente refletora, auséncia de
obstdaculos a propagac¢do sonora). Os niveis sonoros assim encontrados ndo ultrapassam, previsivelmente, os
42 dB(A) e ndo agravam a situagdo atual junto dos recetores estudados.

Quanto ao escoamento de contentores por terra, ele estd limitado até que se fagam investimentos em novas
acessibilidades rodoferroviarias ao TXXIl (conclusdo da obra da A26/IP8 e prolongamento do IC33, e
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construcdo do trogo ferrovidrio Evora-Caia e melhoramentos no troco Sines-Poceirdo) o que afetard
potencialmente outros recetores sensiveis. Em termos absolutos, o aumento de movimentagdo de carga num
futuro préximo (até 2016) ocorrera por mar transhipment, representando mais de 80% da carga total face ao
transporte por terra (quota hinterland).

O Aditamento conclui, entdo, que os impactes nesta fase e sob os cenarios estudados, serdo negativos, de
magnitude fraca e de pouco significado, concordando a CA com esta conclusao.

4.7. Ecologia /Meio Marinho
4.7.1. Situagao de Referéncia

O projeto desenvolve-se na proximidade do Parque Natural do Sudoeste Alentejano e Costa Vicentina
(PNSACV) (a cerca 150 m), do Sitio de Importancia Comunitaria (SIC) Costa Sudoeste (PTCON0012) (a cerca de 1
km) e da Zona de Protecdo Especial (para as aves) Costa Sudoeste (PTZPE0015) (a cerca de 8 km). Os referidos
estatutos de protecdo sdao muito focados na componente terrestre; quer o Plano de Ordenamento do PNSACV
quer as orientacdes de gestdo do Sitio centram-se essencialmente no ambiente terrestre, dando contudo
indica¢Oes de necessidade de preservagao dos ecossistemas marinhos.

Ndo é feita nomeadamente referéncia a existéncia a cerca de 4 km de uma area de Protegdo Total e a cerca de
7 km de uma area de Prote¢do Parcial | do Plano de Ordenamento do PNSACV (RCM n.2 11-B/2011 de 4 de
fevereiro) — os dois estatutos mais restritivos do parque natural e correspondentes a areas da mais elevada
sensibilidade.

Saliente-se que o Parque marinho do sudoeste é caracterizado por ser uma das faixas litorais mais preservadas
da Europa, constituindo o suporte para uma importante atividade pesqueira, com peso significativo no
rendimento de muitas familias da drea do PNSACV.

Realga-se ainda a existéncia de um estabelecimento aquicola a funcionar atualmente na area do Terminal
Multipropose confinado e que pretende a sua deslocalizagdo para uma area préxima do Terminal de
Contentores, junto ao Molhe Leste.

A area em estudo, encontrando-se inserida numa zona portuaria e industrial em desenvolvimento, tem sido
alvo de diversas alteragbes nas ultimas décadas. As comunidades bioldgicas presentes refletem os efeitos
diretos e indiretos dessas alteragbes, pelo que, em termos ecoldgicos a drea de implantacdo do projeto é de
escasso interesse, muito humanizada e de baixos indices de biodiversidade. As areas envolventes apresentam
crescente interesse a medida que o afastamento do porto se acentua, tendo o seu expoente maximo a cerca de
4 km a sul na referida area de protecdo total.

No que se refere a componente bioldgica costeira e marinha, foram analisados quatro grupos - comunidades
plancténicas, bentdnicas (incluindo substrato duro intertidal, substrato duro subtidal e substrato maével),
ictiofauna e avifauna marinha. Os grupos foram analisados com profundidades e abrangéncias distintas, de
acordo com a informacao disponivel e com a pertinéncia da caracterizagdo, considerando o ambito do EIA.

A andlise foi efetuada essencialmente com base nos seguintes estudos:

- Caracterizagdo ambiental do porto de Sines com vista ao seu controlo e monitorizacdo (1997-2000)
relativo ao processo de monitorizagdo da qualidade da agua (parametros fisico-quimicos e bioldgicos),
sedimento subtidal (estrutura fisico-quimica e organica), comunidades macrobentdnicas em sedimento
subtidal e em substrato duro intertidal e subtidal, bem como de organismos indicadores da zona portuaria e
dreas adjacentes;

- Programa MATXXI (2000-2003) de continuacdo da monitorizacdo da envolvente da area do Terminal XXI,
durante a fase de construgdo (cuja 1.2 fase ficou concluida em 2003);

- Programa MAPSi de monitorizacdo de uma area mais vasta do porto e zona envolvente (2000-2006 e a
partir de 2009).

Tendo ainda em consideragdo as carateristicas do Porto de Sines, nomeadamente a existéncia de areas
abrigadas, diferentes atividades desenvolvidas e a possibilidade de existéncia de eventuais derrames acidentais
ou outros acidentes ambientais, a qualidade da agua e dos sedimentos sdo descritores relevantes para a
avaliacdo dos impactes do projeto nos recursos marinhos.
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4.7.2. Avalia¢ao de impactes

O projeto em analise terd previsivelmente impactes significativos nos ecossistemas aquaticos, quer na
construcdo, quer durante a exploragdo/operagdo.

Fase de construgdo

As principais a¢cOes potencialmente geradoras de impactes sobre os valores naturais durante a construgao sao
as seguintes:

- Movimentagdes intensas de maquinas, veiculos e pessoas;

- AgGes de regularizagdo do fundo marinho, com recurso a draga de desmonte de rocha ou a perfuragdo e
detonagdo de explosivos, remocdo dos fragmentos resultantes das detonagGes e dos restantes materiais
(sedimentos aluvionares);

- A¢Oes de aterro e compactagdo para constru¢dao do molhe de confinamento, das plataformas de apoio ao
cais e do molhe.

Para ambas as fases do projeto (32 e 42), os principais impactes negativos sdo os seguintes:

® |mpactes diretos

o Perda/modificacdo de habitats aquaticos, nomeadamente de habitats bentdnicos que suportam
fauna e flora diversa, devido a implantagdo das estruturas que concretizam a extensdao do molhe e
dos cais, bem como das plataformas e nivelamento do fundo.

A implantagdo de estruturas sobre o fundo tem como consequéncia imediata a eliminacdo dos
habitats nas areas que as irdo suportar, causando de forma direta a morte da fauna séssil ou que
vive enterrada e impactando de forma indireta a fauna marinha em geral, uma vez que ha destruicdo
de uma drea de habitat que deixa de estar disponivel. A extensdo do molhe, das plataformas e o
nivelamento do fundo tém impactes mais relevantes sobre os habitats bentdnicos do que a extensao
do cais, devido ao facto de este ser assente sobre estacaria.

Considerando a extensao da area que serd afetada em cada uma das fases e as pressdes antrdpicas
existentes na area do porto que condicionam o estado de conservagdo em que estes habitats se
encontra, avalia-se este impacte como: negativo, de extensdo local, permanente, irreversivel, de
magnitude média e significativo a muito significativo.

o  Mortalidade das populagdes faunisticas aquaticas com menor mobilidade, que serdo eliminadas no
processo de perda dos habitats;

o  Mortalidade por colmatacdo das branquias decorrentes do aumento de particulas em suspensdo na
coluna de agua;

o  Mortalidade de espécies aquaticas devido a possivel detonagdo de explosivos para o desmonte de
rocha de fundo.

Globalmente avalia-se este impacte como: negativo, de extensdo local, permanente, de magnitude média e
significativo.

e |mpactes indiretos

o Poluicdo dos habitats marinhos, atendendo a que as interven¢des a realizar incluem agdes
potencialmente produtoras de residuos, com origem nas movimenta¢bes de materiais para
construcdo dos aterros e infraestruturas, assim como a utilizacdo de dleos e combustiveis que
podem ser derramados acidentalmente.

A magnitude deste impacte depende da extensdo afetada pelos residuos, da sua natureza e da area
afetada. Deste modo, este impacte é avaliado como negativo, de extensdo local a regional, duragado
temporaria a permanente, magnitude fraca a forte e pouco a muito significativo. Considerando as
pressdes antrépicas existentes na area do porto que condicionam o estado de conservagao em que
estes habitats se encontram, e considerando adicionalmente a ado¢do de medidas preventivas
adequadas, prevé-se que a magnitude e significancia deste impacte sejam reduzidas para o nivel
“baixo”.
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o  Perturbagdo das comunidades faunisticas, decorrente da acdo de nivelamento do fundo e das agGes
de extensdo do molhe, do cais e das plataformas, tais como emissdo de ruido, aumento da turbidez
da agua por suspensdo de particulas, agitacdo da coluna de agua, entre outras.

Trata-se de uma area com atividade intensa onde o nivel de perturbagdo ja é elevado, podendo ser
considerado que o impacte introduzido especificamente pelas agdes em causa no projeto nao é
significativo. Assim, considera-se que este impacte é negativo, de extensdo local, duracdo
temporadria, magnitude fraca e pouco significativo.

Fase de exploragio /operagdo

As principais agGes potencialmente geradoras de impactes sobre os valores naturais na exploragdo sdo as
seguintes:

- Aumento da pressao antrépica devido ao aumento previsivel de movimentagdo de navios e cargas;
- Aumento do confinamento da drea marinha adjacente ao porto.
Para ambas as fases do projeto (3 e 4), os principais impactes negativos sdo os seguintes:

® |mpactes diretos

o  Modificagdao das comunidades faunisticas marinhas, na drea imediatamente a sudeste do atual
espaco do TXXI, devido ao aumento do confinamento.

Este impacte é avaliado como: negativo, de extensdo local, permanente, magnitude fraca e pouco significativo,
considerados os estudos realizados sobre as alteragGes ocorridas com a construgdo da 1.2 Fase do TXXI e dado
tratar-se de uma area de atividade intensa onde o nivel de perturbacgéo ja é elevado, podendo ser considerado
que o impacte introduzido especificamente pelas agdes em causa no projeto nado é significativo.

e |mpactes indiretos

o Poluicao dos habitats marinhos, devido as ag¢des relacionadas com o normal funcionamento do
porto.

0O aumento previsivel de movimentag¢do de navios e cargas aumenta a probabilidade de ocorréncia de situagdes
potencialmente causadoras de derrames ou emissao de substancias poluentes.

A magnitude deste impacte depende da extensdo afetada pelas substancias poluentes, da natureza da
substancia e do valor ecoldgico dos habitats afetados. Deste modo avalia-se este impacte como negativo,
extensdo local a regional (dependendo da extensdo da drea afetada), duragdo temporaria a permanente
(dependendo da natureza do quimico), magnitude fraca a forte e pouco significativos a muito significativos
(dependendo dos fatores assinalados acima). Considerando as pressdes antrdpicas existentes na area do porto
que condicionam o estado de conservacdo em que estes habitats se encontram, e considerando
adicionalmente a adogdo de medidas preventivas adequadas, é previsto que a magnitude e significancia deste
impacte sejam reduzidas para o nivel “baixo”.

o  Aumento da probabilidade de dispersdo de espécies marinhas nao indigenas, devido ao aumento
do trafego portuario.

Este impacte é avaliado como negativo, de extens3o local a regional, permanente (considerando a dificuldade
de eliminacgdo de espécies exdticas, apds a sua entrada num ecossistema), magnitude forte e significativo.

Relativamente a qualidade da agua e sedimentos, em ambas as fases de projeto (32 e 42), podem ocorrer
impactes negativos que sao considerados poucos significativos, designadamente:

Fase de Construgdo

Alteragdo da qualidade de dgua devido ao aumento de dispersao de particulas sélidas, bem como escorréncias
de aguas pluviais sobre o pavimento, arrastando todo o tipo de material existente. Dado tratar-se de uma zona
com uma hidrodindmica relativamente elevada, este impacte é considerado localizado e temporadrio, e
minimizavel pela implementacdo das medidas identificadas em anexo.
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Fase de Exploracdo/operacido

Ndo sdo previstas alteragGes no regime hidrodinamico que possam gerar diferengas significativas nos processos
de transporte e deposicdo de eventuais poluentes. Ndo sdo assim previstos impactes nos parametros de
qualidade dos sedimentos da area afetada pelo projeto.

De referir que, quanto ao estabelecimento aquicola, a sua localizacdo original era na bacia de prote¢do do
molhe leste, junto ao Terminal XXI, que oferece melhores condi¢des para a pratica desta atividade econémica.
A sua deslocalizacdo para as proximidades do terminal de carvdao, que ocorreu em 2011, foi motivada pela
segunda fase de expansdo do TXXI, por precaugdo, dada a possibilidade de deterioragdo da qualidade da agua.
Estd previsto o regresso do estabelecimento aquicola a sua localizagdo original, ou seja, as jaulas existentes
junto ao TXXI (ndo utilizadas na atualidade) apds a conclusdo da fase de expansdao em curso, ou seja, no inicio
de 2015, caso a qualidade da adgua o permita. Para o efeito, tém sido e serdo realizadas campanhas de
monitorizacdo regulares, quer pela APS, quer pela entidade (Aquamar, S.A.) que detém a licenca de utilizacdo
do dominio publico maritimo para fins aquicolas em Sines (licenca vélida até maio de 2016), tendo a licenciada
conhecimento dos condicionalismos impostos pela APS, sendo entre as duas entidades acordadas as altera¢ées
necessarias.

4.8. Paisagem
4.8.1. Situagdo de Referéncia
Andlise Estrutural e Funcional da Paisagem

A Paisagem compreende uma componente estrutural e funcional, sendo a identificacdo e a caracterizagdo das
Unidades Homogéneas que a compdem, importantes para a sua compreensdo e avaliacdo dos impactes que
um Projeto possa ter sobre as mesmas. Em termos paisagisticos e de acordo com o Estudo “Contributos para a
Identificagcdo e Caracterizagdo da Paisagem em Portugal Continental” de Cancela d'Abreu et al. (2004), a area
de estudo a uma escala regional (macroescala) insere-se no Grupo de Unidades de Paisagem (macroestrutura):
Grupo Q — Terras do Sado. Este Grande Grupo subdivide-se em Grandes Unidades de Paisagem, sobrepondo-se
a Area de Estudo, neste caso, a de “Pinhais do Alentejo Litoral” (n.2 95).

Descrevem-se apenas as grandes unidades onde se insere integralmente a “Area de Projeto” e onde terdo lugar
as diversas agdes dispersas pelo territdrio propostas realizar.

Unidade de Paisagem “Pinhais do Alentejo Litoral” (n.2 95) - corresponde a uma extensa planicie litoral arenosa
delimitada por situagGes fisiograficas, ambientais e paisagisticas muito distintas - o rio Sado e o seu estudrio, a
peninsula de Trdia e a costal litoral, a serra de Grandola e a charneca do Sado. A serra de Grandola forma um
relevo maci¢o coberto de densa vegetacdo, com uma altitude na ordem dos 300m. Sines, constitui-se como
uma situacdo geoldgica particular, pois corresponde a um macico eruptivo (e a um cabo proeminente de
formas arredondadas que interrompe o areal com cerca de 60km que se estende para Sul da foz do Sado). A
planura, a presenca constante de areias e de pinheiros mansos, constituem uma das fortes caracteristicas
visuais e identitarias desta paisagem, na parte terrestre sendo o mar, talvez a mais marcante. Mais junto a
Sines surgem dreas ocupadas com eucalipto. A povoacdo de Sines cresceu em torno da baia, que ofereceu
condi¢Ges naturais para que seja ainda hoje um dos portos de pesca tradicional mais antigos do pais. A
povoacdo apresenta-se muito descaracterizada, pelo crescimento do edificado de valor arquitetdnico reduzido
e comprometedor inclusive do valor patrimonial e paisagistico de alguns valores arquiteténicos como o castelo
de Sines, o Forte do Revelim e a Igreja N.S. Salas. Ainda assim, Sines beneficia pela sua cota de implantacgado, de
um miradouro linear ao longo do topo da falésia, e da frente urbana com vista privilegiada sobre o mar. O
grande porto oceanico de Sines, e o complexo industrial, sdo responsaveis por uma grande transformacao
irreversivel da paisagem. Ndo sé constituem areas artificiais, como implicaram a destrui¢do e ocultacdo de uma
extensdo muito significativa da linha natural da costa, com elevado valor paisagistico. Esse valor é passivel de
ser percecionado e compreendido, quer para Norte quer para Sul desta area. Por outro lado, também a
substituicdo irreversivel de uma vasta e significativa por¢do de mar/oceano, por uma superficie artificial dos
terraplenos, constitui uma perda muito significativa de valor cénico local.

Contudo, a uma escala de maior detalhe (1: 25 000), a andlise da area de estudo requer uma definicdo de maior
pormenor, em termos de subunidades da paisagem. Estas unidades foram assim subdivididas em 7
Subunidades de Paisagem, com base em critérios de ocupacdo/uso do solo:
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- Area Urbana de Sines: corresponde a area urbana de Sines. Grande parte do edificado existente e construido
a partir da década de 70 do Século passado contribuiu para a descaracterizagdo da envolvente urbana da zona
mais antiga da antes Vila de Sines;

- Area Urbana Histérica de Sines: corresponde ao nicleo urbano mais antigo, que outrora configurou a Vila de
Sines. Desenvolve-se ao longo do topo da falésia, constituindo uma frente urbana privilegiada pelo sistema de
vistas de que beneficia, quer sobre a baia natural que encerra a praia Vasco da Gama (embora descaracterizada
pelos 2 molhes), quer sobre o oceano. Destacam-se em termos de edificado mais antigo com valor histérico e
patrimonial o castelo de Sines, o Forte do Revelim e a Igreja N.S. Salas. Embora de construgdo mais recente,
destaca-se o Centro de Artes de Sines;

- Area do Antigo Porto: corresponde a baia natural, que encerra a praia Vasco da Gama e onde permanece o
porto piscatério, que em tempos recuados constituiu o porto inicial de Mirdbriga. A forte ligagdo visual ao mar
que a praia oferecia estd atualmente comprometida e apenas se revela possivel numa reduzida extensdo. A
construcdo dos dois molhes artificiais de enrocamento oculta a linha do horizonte céu/mar, quebrando a
continuidade visual da superficie do mar. A referida construcdo é responsavel pela desvalorizacdo cénica da
baia;

- Area Industrial e Portudria: corresponde fundamentalmente a todas as areas de natureza industrial e
maritimo-portudrias e outras infraestruturas existentes (esteiras, tubagens, rodovias e ferrovias), que se
localizam ndo so entre o cabo de Sines e a praia de S. Torpes, como se desenvolvem mais para o interior,
dissonantes e ocupando o que eram antes areas rurais e naturais. A estas estdo associadas dareas
impermeabilizadas de grande dimensdo, destruicdo e ocultacdo da orla costeira/linha de costa (falésia e
praias), substituicdo de areas significativas de mar por terraplenos, pavilhdes industriais e
equipamento/estruturas com expressdo e escala vertical muito significativa.

- Area Rural e Agricola: tem ainda grande representagdo em termos de area afeta. Corresponde aos terrenos
agricolas existentes, por vezes compartimentados, e constitui fronteiras com quase todas as subunidades
identificadas e delimitadas. Apresenta-se bastante fragmentada devido a ocupagdo industrial e as
infraestruturas lineares que a atravessam (esteiras, tubagens, rodovias ferrovias). Ocorrem ainda algumas
edificagGes de forma dispersa.

- Orla Costeira naturalizada: corresponde a toda a faixa de territério ainda livre, definida pela diretriz da linha
de costa. Compreende assim a parte da plataforma de abrasdao maritima, onde se incluem as dunas, zonas de
vegetacdo natural e caracteristica destes habitats, arribas ativas e rochosas, praias arenosas (por vezes
“encastradas”), sobrepondo-se ainda em parte a drea do PNSACV;

- Mar: corresponde a superficie de mar cuja influéncia visual se faz sentir em praticamente toda a area de
estudo. A sua presenca € determinante no padrdo cultural rural/agricola. Saliente-se que esta unidade de
paisagem ndo deve ser reduzida a uma mera superficie de dgua, pois desenvolve-se também em profundidade.
Nestes termos, também o meio imerso ou subaquatico, que compreende a massa de dgua abaixo da superficie,
o fundo marinho e a vegetacdo aquadtica, se constituem como uma paisagem, estando o seu valor cénico
dependente da riqueza das ocorréncias e da diversidade natural e eventualmente cultural/patrimonial
submersa existente.

Todas as componentes do Projeto — plataformas/terraplenos, cais acostavel, o prolongamento do molhe e a
area de regularizacdo dos fundos - de ambas as fases inserem-se na subunidade de Paisagem “Mar”, contudo
constituem-se como prolongamentos da subunidade “Area Industrial e Portuaria”.

Analise Visual da Paisagem

O EIA apresenta também uma avaliagdo cénica da Paisagem, com base em trés parametros: Qualidade Visual,
Capacidade de Absor¢do Visual e Sensibilidade da Paisagem. Apds a integracdo de todos estes parametros e de
acordo com a cartografia, verifica-se o seguinte:

Qualidade Visual — considera-se que a area de estudo apresenta genericamente Qualidade Visual Elevada ao
contrario do apresentado no EIA, segundo o qual predomina a Média (em particular devido ao facto de a
superficie do mar ter tido essa classificagdo e ser expressiva em termos de area). Contudo, a extensdo de mar
quando significativa, e dominando todo o horizonte visual, pode ndo exercer elevada atratividade quando
comparada com uma por¢ao de mar adjacente a orla terrestre e nesse caso. Nestes termos, considera-se que a
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superficie de mar e a orla maritimo/terrestre ainda n3o intervencionada devem ser incluidas na classe de
“Elevada” de qualidade visual. Nesta extensdo considera-se incluida a praia de S. Torpes.

A classe de Qualidade Visual Média corresponde fundamentalmente as dreas mais rurais e agricolas, e a parte
da frente urbana/maritima da zona histdrica antiga de Sines.

A classe de Qualidade Visual Baixa corresponde, de acordo com o EIA/Aditamento, a uma grande parte da area
terrestre, coincidindo com a drea urbana de Sines, com diversas areas industriais, com a zona portuaria e com a
pedreira. Contudo, a excecdo da area urbana de Sines, as dreas de cariz industrial sdo em regra enquadradas na
classe de Qualidade Visual Muito Baixa. Ainda que se possam considerar algumas destas areas com Qualidade
Baixa, a pedreira de Montes Chdos, nas atuais condi¢cbes, deve ser classificada na classe de valoragdo mais
baixa.

Capacidade de Absorcdo — considera-se que a area de estudo apresenta genericamente Média a Baixa
capacidade, contrariando o exposto no EIA, onde grande parte do territério foi enquadrado nas classes de
Elevada e Maxima. Esta classificacdo negligenciou as iniumeras vias rodovidrias existentes, incluindo algumas
relevantes, grande parte da area urbana de Sines e areas industriais. Pontualmente, poder-se-a aceitar a
existéncia destas duas classes, ainda com maiores reservas para a classe Maxima, tendo em consideracdo o
relevo relativamente aplanado e a presenca de vias e edificado disperso.

Sensibilidade Visual - A area de estudo apresenta-se genericamente dividida, entre a parte terrestre e a parte
maritima/orla costeira. Na parte terrestre, a area urbana de Sines mais recente e as areas de natureza
industrial apresentam Sensibilidade Baixa; nas areas maioritariamente agricolas a sensibilidade tende para
Média. As partes correspondentes 4 superficie do mar e a linha de costa apresentam Sensibilidade Elevada.

Relativamente as dreas e componentes do Projeto, localizam-se em:
. Area com Qualidade Visual Elevada (Mar) mas adjacente a drea de Baixa;

. Area com Capacidade de Absorg¢do Baixa (molhe e drea de regularizacio de fundos) e Média (terraplenos e
cais);

. Area com Sensibilidade Elevada (molhe e drea de regularizagdo de fundos) a Média.

Importa também referir que a classificagdo de Média Absorgdo Visual atribuida a drea é considerada ao nivel
do solo/terreno, ndo sendo por isso necessariamente valida quando os Projetos se desenvolvem segundo a
vertical, e estes se tornam mais proeminentes, como é o caso concreto dos poérticos e outras estruturas
previstas.

4.8.2. Avaliagdo de Impactes

De uma forma geral, a implantacdo de um Projeto desta natureza induz necessariamente a ocorréncia de
impactes negativos na paisagem. Os mesmos devem-se, ao facto de se introduzir no territdrio uma alteracado
estrutural, funcional e visual. Esta ultima pode ter origem numa mera intrusdo visual do Projeto, ou em
particular de alguma das suas componentes, que por si sé, se destaque; ou pode, em simultaneo, ser
proveniente de altera¢des introduzidas na matriz/estrutura da Paisagem, sempre que as mesmas se revistam
de um impacte visual. Genericamente, os efeitos refletem-se em alteracGes diretas sobre o territério e
indiretas, em termos visuais, com consequéncia na dindmica e escala de referéncia desses locais,
condicionando assim negativamente a leitura da paisagem e a sua qualidade cénica.

Os impactes far-se-do sentir de forma distinta nas diferentes fases do Projeto. Na sua identificagdo foram
detetados impactes estruturais, que ocorrerdo durante a fase de construcdo, pela alteragdo do uso real (e
potencial), da morfologia da linha de costa e pelo desaparecimento de uma area significativa da superficie de
mar, decorrente da sua substituicdo por uma superficie artificial, com as consequentes altera¢des paisagisticas
e impactes cénicos que se manterdao durante a fase de exploragao; far-se-do sentir potencial e expetavelmente
com maior intensidade na area urbana mais préxima, caso de Sines, e sobre as vias de comunica¢do, mas
também com reflexos na integridade visual/cénica do territdrio em analise.

Fase de construgdo

E durante esta fase que ocorrerdo alguns dos impactes mais significativos sobre a Paisagem. Os mesmos
decorrem, por um lado, da desorganizacdo visual transmitida pelas diversas a¢des necessarias a fase de
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construcdo, e a presenca fisica de entidades artificiais — impactes visuais — e por outro, das alteragbes da
morfologia da linha de costa e do uso do solo, assim como pela substituicdo/desaparecimento da superficie de
mar — impactes estruturais e funcionais - que também tém sempre associados impactes de natureza visual.

Os impactes introduzidos vao afetar ndo apenas as areas diretamente intervencionadas, mas também as areas
temporariamente afetas e de apoio a obra, como o estaleiro. Assim, como principais alteracdes na paisagem
identificam-se as seguintes situacdes:

Impactes estruturais e funcionais

a)

b)

Remocdo do coberto vegetal - desmatacdo:

Plataforma 32 Fase — N3o aplicavel.

Plataforma 42 Fase - Impacte negativo, direto, certo, imediato, local, permanente, irreversivel,
reduzida magnitude e pouco significativo.

Cais acostavel 32 Fase — Ndo aplicavel.
Cais acostavel 42 Fase — Ndo aplicavel.
Molhe (Leste) 32 Fase — N&o aplicavel.
Molhe (Leste) 42 Fase — N&o aplicavel.
Estaleiro (aterro existente - obra do cais e dos terraplenos) — Ndo aplicavel.

Estaleiro (pedreira de Monte Chaos — obra do molhe Leste) — Ndo aplicavel.

Remocdo do coberto vegetal — desarborizacdo:

Plataforma 32 Fase — Nao aplicavel

Plataforma 42 Fase - Impacte negativo, direto, certo, imediato, local, permanente, irreversivel,
reduzida magnitude e pouco significativo.

Cais acostavel 32 Fase — Ndo aplicavel.
Cais acostavel 42 Fase — Ndo aplicavel.
Molhe (Leste) 32 Fase — Ndo aplicavel.
Molhe (Leste) 42 Fase — Nao aplicavel.
Estaleiro (aterro existente - obra do cais e dos terraplenos) — Ndo aplicavel.
Estaleiro (pedreira de Monte Chdos — obra do molhe Leste) — Ndo aplicavel.

Alteracdo da morfologia original: impactes associados a acdes de alteracdo da morfologia natural da
linha de costa, embora ja alterada na extensao terrestre onde se dara a adjacéncia dos terraplenos da
32 e 42 Fase a linha de costa.

Plataforma 32 Fase — Impacte negativo, direto, certo, imediato, local, permanente, irreversivel,
reduzida magnitude e pouco significativo.

Plataforma 42 Fase - Impacte negativo, direto, certo, imediato, local, permanente, irreversivel, média
magnitude e significativo (destruicdo de parte do areal e fundo baixo e rochoso).

Cais acostavel 32 Fase e 42 Fase — A sua execucdo obriga a um aterro, do qual grande parte fica
submersa. Contudo a superficie do mar, e acima da mesma, o aterro desenvolve-se em extensdo
horizontal e na vertical, até uma altura de cerca de 4 m. Nestes termos, poder-se-a considerar que
ocorre uma alteragao do perfil ou da linha do horizonte, e com base neste pressuposto essa alteragdo
serd avaliada em termos de impactes visuais.

Molhe Leste 32 Fase e 42 Fase - A sua execug¢do obriga a um aterro, do qual grande parte fica
submersa. A superficie do mar, e acima da mesma, o Molhe desenvolve-se quer em extensdo
horizontal quer na vertical, até uma altura de cerca de 12m. Nestes termos, poder-se-a considerar que
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ocorre uma alteragao do perfil ou da linha do horizonte e com base neste pressuposto, essa alteragao
sera avaliada em termos de impactes visuais.

Estaleiro (aterro existente - obra do cais e dos terraplenos) — Impacte negativo, direto, certo, imediato,
local, temporario, reversivel, reduzida magnitude e pouco significativo.

Estaleiro (pedreira de Monte Chdos — obra do molhe Leste) — Impacte negativo, direto, certo,
imediato, local, tempordrio, reversivel, reduzida magnitude e pouco significativo.

Impactes visuais:

a)

b)

Desordem visual: decorrente das diversas a¢Ges que terdo lugar de forma dispersa pelas diferentes
dreas de intervengdo. As mesmas devem-se a presenga e a¢do (movimento/constru¢do) em obra de
um conjunto dos elementos fixos e moveis, necessarios ao desenvolvimento da mesma: o estaleiro, a
circulagdo de veiculos e de maquinaria pesada envolvidos quer no transporte de equipamento e
materiais, quer na execug¢do das escavagdes, aterros, pavimentacdo e emissdo de poeiras. No seu
conjunto contribuem temporariamente para a perda de qualidade cénica do local.

- Impacte negativo, direto, certo, imediato, local, temporario, reversivel, reduzida a média magnitude
e pouco significativo a significativo.

Alteracgdo visual das areas de Projeto:

Plataforma 32 Fase (16 ha) - Impacte negativo, direto, certo, imediato, local, permanente, irreversivel,
reduzida magnitude e pouco significativo.

Plataforma 42 Fase (45 ha) - Impacte negativo, direto, certo, imediato, local, permanente, irreversivel,
média magnitude e significativo a muito significativo (Praia de S. Torpes).

Cais acostavel 32 Fase (410 m) — Impacte negativo, direto, certo, imediato, local, permanente,
irreversivel, reduzida magnitude e significativo.

Cais acostavel 42 Fase (450 m) — Impacte negativo, direto, certo, imediato, local, permanente,
irreversivel, média magnitude e significativo

Molhe Leste 32 Fase (500 m) — Impacte negativo, direto, certo, imediato, local, permanente,
irreversivel, média magnitude e significativo.

Molhe Leste 42 Fase (500 m) — Impacte negativo, direto, certo, imediato, local, permanente,
irreversivel, média magnitude e muito significativo (devido a alteragdo da linha do horizonte do mar a
partir da praia de S. Torpes).

Pérticos - Impacte negativo, direto, certo, imediato, local, permanente, irreversivel, média magnitude,
significativo a muito significativo.

Estaleiro (aterro existente - obra do cais e dos terraplenos) — Impacte negativo, direto, certo, imediato,
local, tempordrio, reversivel, reduzida magnitude e pouco significativo.

Estaleiro (pedreira de Monte Chdos — obra do molhe Leste) — Impacte negativo, direto, certo,
imediato, local, tempordrio, reversivel, reduzida magnitude e pouco significativo.

Fase de Exploragao

Durante esta fase, os impactes decorrem fundamentalmente do cardcter visual intrusivo e permanente das
componentes do Projeto. Os impactes serdo tanto mais significativos quanto mais visivel for a area onde as
componentes/éareas de intervencdo do Projeto se inserem, assim como a sua proeminéncia na Paisagem, quer
localmente, na drea direta da sua implantagao, quer a distancia. Como principais altera¢Ges, que contribuem
para a perda de valor cénico natural da paisagem, identificam-se as seguintes situagées:

Impactes visuais

Os impactes desta natureza estdo associados a alteragdo visual decorrente de alteragdes introduzidas na
morfologia da linha de costa, a presencga de novas superficies artificiais dos terraplenos, prolongamento do
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Molhe Leste, estruturas edificadas e porticos, responsaveis pelo aumento do grau de intrusdo na Paisagem. A
sua avaliagdo tem em consideragdo a projecdo do impacte visual potencial (simulado através as bacias visuais
geradas para cada uma das areas do Projeto e fase), sobre os observadores e sobre as areas consideradas em
particular como tendo Média e Elevada Qualidade Visual.

a) Plataformas 32 Fase e 42 Fase com contentores (altura de 20 m) - Impacte negativo, direto, certo,
imediato, local, permanente, reversivel, média magnitude e significativo.

b) Molhe (Leste) 32 Fase e 42 Fase (altura de 12 m) - Impacte negativo, direto, certo, imediato, local,
permanente, reversivel, média magnitude e significativo a muito significativo (42 Fase).

c) Podrticos 32 Fase e 42 Fase (altura de 104 m) - Impacte negativo, direto, certo, imediato, local,
permanente, reversivel, média magnitude e significativo a muito significativo (42 Fase).

A classificacdo atribuida aos impactes visuais baseia-se no seguinte:

a) As bacias visuais das plataformas que foram apresentadas no Aditamento foram simuladas para cada
fase, e para a situacdo mais desfavoravel correspondente a contentorizagdo mdaxima;

b) As bacias visuais, quando comparadas entre fases, ou até com a situacdo de contentorizagdo maxima,
de acordo com a cartografia apresentada, ndo revelam diferencas substanciais, em termos de
projecdo/alcance dos mesmos sobre a area de estudo;

c¢) Com maior ou menor intensidade, os impactes associados a todas as componentes do Projeto serao
fundamentalmente e potencialmente percecionados em toda a linha de costa, desde o extremo
sudoeste da frente urbana da zona histdrica de Sines, até mais a sul da praia de S. Torpes;

d) Com excegdo do troco de linha de costa associado ao porto ja existente, a faixa da linha de costa
corresponde a areas de Qualidade Visual Média (frente urbana da zona histdrica) e Elevada (linha de
costa para sul onde se localiza a praia de S. Torpes);

e) As areas associadas a 22 Fase, sem ou com contentorizagdo maxima, serdo potencialmente mais
facilmente percecionadas na referida faixa costeira, assim como no interior do territério. Tal
circunstancia deve-se ao maior afastamento das mesmas em relacdo a linha de costa, ficando por isso
mais expostas, caso do molhe e do cais acostavel;

f) As areas associadas a 22 Fase, relativamente a linha de costa de Sul e praia de S. Torpes, serdo
igualmente mais facilmente percecionadas, pois desenvolvem-se na sua direcao e consequentemente
ficardo mais préximas da linha de costa;

g) Eventualmente nem sempre se verificard a situagdo correspondente a contentorizagdo maxima;

h) As areas associadas a 42 Fase distam entre 3 km a 4 km da frente urbana da zona histérica de Sines e
entre 2,5 km a 3 km da linha de costa a sul (mais concretamente da praia de S. Torpes). Estes valores
correspondem a distancias para as quais se comega a verificar uma diminui¢do na percegao visual dos
impactes visuais, em particular em relagdo as superficies/areas com expressdo horizontal.

Considera-se que a 42 Fase serd mais nitidamente percecionada devido ao aumento de dimensdes (area,
volume e extensdo) das componentes que estdo associadas.

O impacte visual negativo associado a qualquer uma das componentes far-se-a sentir em areas com qualidade
visual Média, nomeadamente sobre a frente urbana da parte histérica de Sines, e Elevada sobre a linha de
costa a Sul da intervencdo e naturalmente sobre a superficie do mar. Em relagdo a linha de costa a Sul e em
particular a praia de S. Torpes, a componente mais relevante é ainda a extensdo do molhe (Leste)
correspondente a 42 Fase, em virtude do seu prolongamento se sobrepor a linha do horizonte e
consequentemente haver uma redug¢do da extensdo do campo visual atualmente existente para oeste.

Impactes cumulativos

Na area de estudo ocorrem diversos Projetos de igual e diferente tipologia que no seu conjunto contribuem
para uma forte e irreversivel descaracterizagdo do territério. A desvalorizagdo maior da paisagem deve-se
muito em particular a presenca dos espacos industriais. Em concreto, a Central termoelétrica de Sines, o Porto
de Sines, o Terminal XXI, o Terminal Petrolifero, o Terminal Petroquimico, a Cimenteira, a Metalomecanica,
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Zona Industrial e Logistica de Sines (Zona Sul) - refinaria de Sines. Para além da area que ocupam ser muito
significativa, muitas destas unidades tém a si associadas estruturas edificadas com uma elevada expressdo
vertical, assim como infraestruturas lineares com quildmetros de extensdo, caso dos molhes, das esteiras
industriais e de tubagens, para além de acessos rodoviarios e ferrovidrios.

Outros Projetos existentes podem ser destacados, como o Aerédromo, a Pedreira de Monte Chaos, o parque
edlico constituido por 12 aerogeradores, subestacdo e as inUmeras linhas elétricas aéreas de transporte de
energia e respetivos apoios, responsaveis pelo seccionamento do campo de visdo e consequentemente da
paisagem, em quase toda a area de estudo. Estas situagdes implantaram-se de forma dispersa em espaco rural,
na linha de costa, nas aguas do mar e na envolvente do espago urbano (Sines); correspondem a uma forte
artificializacdo da area de estudo e sdo elucidativos da transformacdo irreversivel muito significativa operada
numa paisagem antes rural, semi-natural e natural.

Poder-se-a considerar que se estd perante uma Paisagem Industrial, dado que os espacos industriais sdo na sua
generalidade de grande dimens3ao. Como entidades artificiais, e com expressdao dimensional muito relevante, a
sua presenca constitui uma forte intrusdo visual com claros reflexos muito negativos e muito significativos na
qualidade cénica do territério em andlise.

Relativamente ao Projeto, as suas diversas componentes representardo um impacte cumulativo significativo
com o existente. As diversas componentes contribuirdo para o acentuar da artificialidade do territério com
consequente perda de qualidade visual da Paisagem.

Impactes residuais

No que se refere a analise dos impactes residuais, destacam-se as situagdes que se consideram mais relevantes
pela alteracdo introduzida, pela sua permanéncia temporal e porque as medidas de minimiza¢do propostas no
EIA/Aditamento, a serem exequiveis, terdo um efeito muito reduzido.

O Projeto, ainda que faseado, prevé a existéncia de terraplenos, cais acostavel, Molhe Leste e ainda a presenca
futura do edificado e outras estruturas como os porticos. Os impactes que |Ihes estardo associados, como a
alteragdo do relevo/linha de costa, substituicdo da superficie do mar por uma superficie artificial assim como
impactes visuais negativos que lhes estdo associados, sdo irreversiveis e na sua generalidade permanecerao no
tempo, mesmo que aplicadas as medidas de minimizagao possiveis.

Contudo, algumas medidas de minimiza¢cdo medidas identificadas em anexo, se aplicadas ao nivel do edificado,
dos materiais (natureza, forma e cor), dos pavimentos, dos revestimentos, da iluminagdo exterior e
ordenamento do espago, poderdo contribuir para beneficiar e dignificar o espacgo industrial, tornando-o mais
“ H ”

atrativo”.

4.9. Uso do solo e ordenamento do Territério
No que respeita ao Uso do Solo, verifica-se que o projeto incide diretamente sobre:

- Zona Portudria, com destaque para as infraestruturas necessdrias a operacionalidade do cais de
acostagem do Terminal XXI;

- Zona Extrativa, com destaque para a pedreira de Monte Chdos, que fornecera os materiais necessarios a
ampliacdo do projeto em avaliagdo;

- Zona Balnear, com destaque para a praia de Sdo Torpes, por se localizar imediatamente a sul da area de
expansado do cais de acostagem do Terminal XXI.

Quanto aos dois primeiros usos, importa referir que o projeto em avaliagdo, quer na fase de construg¢dao quer
na fase de exploragdo, ndo ird alterar os atuais usos do solo.

Quanto ao uso balnear da praia de Sao Torpes, importa referir que:

- ndo pertence a jurisdicdo do Porto de Sines, sendo um espaco publico de recreio e lazer, muito utilizado
pela populagdo local e regional;
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- possui 3 escolas de surf (desde 1998), algumas lojas e surf camps de apoio a pratica da modalidade, um
parque de campismo (desde 1999) e varios espacos de comércio e de restauracdo, para apoio dos
banhistas;

- 0 prolongamento do Molhe leste ird promover a diminuicdao da altura da ondulagao, bem como a perda da
energia das ondas que chegam a praia de Sdo Torpes, tornando-a mais apetecivel ao uso balnear,
principalmente durante o periodo de outono/inverno.

Face ao exposto, a CCDR considera ndo ser expectavel a ocorréncia de qualquer impacte, quer na fase de
construcdo quer na fase de exploragdao, na medida em que o projeto, nomeadamente a expansdo do cais de
acostagem e o prolongamento do Molhe leste, ndo ira alterar o atual uso do solo.

No que respeita os Instrumentos de Gestao do Territério em vigor no concelho de Sines, destaca-se:

- 0 Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territério (PNPOT), aprovado pela Lei n.2 58/2007, de
4 de setembro;

- 0 Plano Regional de Ordenamento do Territério do Alentejo (PROTA), aprovado pela Resolugcdo do
Conselho de Ministros n2 53/2010, de 2 de agosto;

- Plano Diretor Municipal (PDM), publicado pela Portaria n.2 623/1990, de 4 de agosto, alterado pelo Aviso
n2 24325/2010, de 23 de novembro e, mais recentemente, pelo Aviso n.2 4383/2010, de 23 de novembro.

Quanto ao PNPOT, o projeto em avaliagdo enquadra-se nas opgdes estratégicas territoriais da regido Alentejo,
designadamente no n? 3 das medidas prioritarias, no que respeita ao ponto 2.2 “Melhorar os sistemas e
infraestruturas de suporte a conectividade internacional, do Porto de Sines”.

Quanto ao PROTA, o projeto em avaliacdo enquadra-se na estratégia territorial, no que se refere ao modelo de
base econdmica regional, designadamente por referir explicitamente que “O desenvolvimento da plataforma
portudria de Sines, consolidando a sua vocagdo ibérica e europeia baseada numa posigdo geoestratégica
privilegiada relativamente ao cruzamento de grandes rotas mundiais de transporte maritimo, constitui um fator
importante para a afirmagdo internacional do pais e da regiGo”.

Assim, e de acordo com o disposto no PNPOT e no PROTA, importa referir que:

. a atividade inerente a operacionalidade das infraestruturas integradas no Porto de Sines, configura-se
como opcao estratégica do ponto de vista do desenvolvimento econdmico nacional e regional;

. a concretizacdo do projeto em avaliagdo ird permitir o incremento da atividade portudria nacional, no
dominio do transporte internacional de mercadorias,

pelo que se considera que a expansdo do Terminal XXI dd4 cumprimento as opgdes estratégicas definidas no
PNOT e no PROTA, integrando-se nos projetos que visam o designio daquela estrutura portudria.

Quanto as Classe de Espago do PDM, as areas afetas ao projeto sobrepdem-se com:
. Areas portuarias - dreas a afetar ao Porto de Sines (existentes);
. Areas portuarias - dreas a afetar ao Porto de Sines (previstas);
. Areas portuérias - 4rea condicionada a expans3o da Pedreira de Monte Ch3o;
. Areas e faixas de protecdo, enquadramento e integrac3o.

Importa referir que esta tltima Area, com a publicacdo do Decreto-Lei n® 95/2010, de 29 de julho, foi incluida
nas dareas de jurisdicdo do Porto de Sines e, assim, passou a estar abrangida pelo disposto no Capitulo Il do
Regulamento do PDM de Sines, relativo as dreas portuarias.

Quanto as serviddes ou restricdes do PDM, as areas afetas ao projeto sobrepdem-se com:
. Reserva Ecoldgica Nacional (REN);
. Dominio Hidrico;

. Recursos Geoldgicos;
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. Instalagdes Aduaneiras (ndo constante do PDM);
. Infraestruturas de gds e ferrovidrias.

Quanto a ocupagdo de areas da REN, verifica-se que as a¢des que integram o projeto em avaliagdo tém
enquadramento na alinea e) do Ponto Il do Anexo Il do Decreto-Lei n? 166/2008, de 22 de Agosto, na redagdo
do Decreto-Lei n? 239/2012, de 2 de novembro, por constituirem a¢des abrangidas pelo n.2 3 do artigo 212 do
diploma citado.

Assim, e de acordo com o disposto no PDM de Sines, verifica-se que:
. 0s usos do solo propostos pelo projeto em avaliagdo ndo encontram qualquer incompatibilidade;

. as Classe de Espago sobrepostas pelo projeto estdo sujeitas a jurisdicdo do proponente, a Administragdo
do Porto de Sines;

. as acOes e medidas propostas para concretizar o projeto em avaliagdo sdo compativeis com o Regime
Juridico da REN,

pelo que se considera que a expansdo do Terminal XXI (32 e 42 fases) é compativel e tem enquadramento no
PDM de Sines.

Face ao exposto, e dado que as intervencgées preconizadas pelo projeto em avaliagdo tém enquadramento no
disposto, quer do PROTA quer do PDM, considera-se ser expectavel a ocorréncia de um impacte positivo
significativo, devido a operacionalidade do Terminal XXI, a qual se configura como estratégica do ponto de vista
do desenvolvimento local, regional e nacional, dando cumprimento as recomendagOes previstas nos
Instrumentos de Gestdo do Territdrio em vigor no concelho de Sines.

4.10.S6cio economia
O Projeto em avaliagdo localiza-se:
- no distrito de Setubal, concelho de Sines, freguesia de Sines;
- no limite urbano da cidade de Sines, a cerca de 2,5 km do centro historico;

- no extremo sul do Porto de Sines.

No que respeita a populagdo residente no concelho de Sines, verifica-se:

n.2 habitantes % crescimento % en.2 % sector atividade
(Censos) (Censos) desemprego (IEFP) (Censos 2011)
1991 2001 2011 1991 a 2011 janeiro 2014 1¢ 20 3¢
12 347 13577 14 238 +14 16,3 % e 1169 4,7 22,8 72,4

Assim, para o concelho do projeto em avaliacdo, destaca-se:
- um acentuado crescimento demografico (- 2,5 % do Alentejo);
- uma elevada taxa de desemprego (9,3 % do Alentejo e 14,1 % do Continente);

- o0 predomino do sector terciario (essencialmente empresas prestadoras de servicos ligadas ao complexo
portudrio-industrial de Sines).

No que respeita aos postos de trabalho a criar/manter pelo projeto, verifica-se que:

- na fase de construgdo, com um periodo estimado de 3 anos (cada fase), serdo criados um maximo de 467
novos postos de trabalho;
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- na fase de exploragdo, a ocorrer a partir de 2020 e com um periodo de vida util de 50 anos, serao criados
600 novos postos de trabalho, elevando para 1 400 o numero de trabalhadores, devido ao aumento
substancial da movimentagao de cargas e descargas expectavel no porto.

No que respeita a carga movimentada (contentores) no Terminal XXI, verifica-se que:
- em 2004 iniciou a operacgao;
- em 2008 superou o patamar dos 20 000 TEU;
- entre 2012 e 2013 cresceu 68,3 %;
-em 2013 atingiu os 77 586 TEU;
- em 2014 estava previsto ultrapassar 1 milhdo TEU.

Ou seja, numa década, a evolugdo do porto de Sines mostra uma tendéncia sempre crescente no movimento
de contentores, tornando o porto de Sines no mais movimentado do pais em termos da evolugdo anual média
mensal (TEU) no movimento de contentores, 42.5% do total nacional.

Quanto a comparacgao do Terminal XXl com os portos concorrentes do Mediterraneo, entre 2012 e 2013:
- o Terminal XXI cresceu 8%;

- os portos do Mediterraneo Oriental cresceram 10,2 % (destaque por porto de Tanger com + 38 % e 2,5
milhdes TEU em 2013);

- 0s portos do Mediterraneo Central cresceram 12,3 %;
- 0s portos do Mediterraneo Ocidental diminuiram 4,7 %.
Relativamente a evolu¢do da carga movimentada (contentores), o projeto em avaliagdo prevé:
- em 2018 atingir 2,7 milhdes TEU.
- em 2020 atingir 3 milhdes TEU.

Assim, importa referir que o projeto em avaliagdo, na fase de exploragao, pretende:

- receber os mais recentes navios porta-contentores, principalmente provenientes da rota América-Europa,
pelo Canal do Panama;

- ganhar competitividade e mercado aos portos do Mediterraneo Oriental, como porto de transhipment de
carga contentorizada vinda do continente Americano, aproveitando a melhor centralidade e a maior
facilidade de acesso, comparativamente aos portos de concorrentes de Tanger e de Algeciras;

- dinamizar o setor exportador nacional, utilizando os corredores ferroviarios Sines / Evora/ Fronteira do
Caia e Sines / Setubal / Lisboa (consagrados como projetos prioritarios 2014-2020 no Plano Estratégico dos
Transportes e Infra-estruturas).

No que respeita as principais atividades econdmicas existentes na envolvente proxima do projeto, e afetadas
diretamente por este, destaca-se:

- a atividade da pesca, sediada no porto de pesca de Sines;
- a pratica da modalidade desportiva de surf, junto a praia de Sdo Torpes.
Quanto a atividade da pesca, importa referir que:
- registadas e com descargas no porto de Sines, estdo identificadas 40 embarcagGes locais, e 18 costeiras;

- algumas dessa embarcagdes operam fora das 6 milhas, enquanto que outras embarcagdes de pesca local
apenas podem operar até as 6 milhas (cerca de 11 km) de distancia a costa;
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- 0 espago adicional a interditar a atividade da pesca apds a 32 e 42 fases de expansao é de 92 ha, segundo
informacgdo da APS; contudo, a drea em causa ja se encontra abrangida por limitagGes decorrentes do facto
de se tratar de uma zona de acesso ao terminal atualmente existente.

Assim, dadas as restricOes legais relativamente a area, bem como as obrigacGes legais em matéria de calagem
de artes de pesca e dimensdo dessas artes, considera-se que os impactes, apesar de negativos sdo pouco
significativos.

Quanto a pratica de surf, importa referir que:
- 0 projeto tem impactes na direc¢do e altura significativa das ondas que chegam a praia de S3o Torpes;

- das trés escolas de surf, e apesar de ainda ndo se conhecerem as efetivas consequéncias sociais e
econdémicas do projeto na pratica da modalidade do surf e, principalmente, no futuro da atividade, a escola
Costa Azul, que funciona durante a época balnear, podera encerrar a atividade, enquanto que as escolas
Litoral Alentejano e a Kalux, porque funcionam durante todo o ano, ainda ndo assumiram qualquer decisao;

Assim, e apesar das citadas indefini¢Ges, a concretizagdo do projeto poderd colocar em causa a perdade 5a 6
postos de trabalho sazonais e a subsequente perda de inimeros formandos, originando quebras de faturacao
de dificil quantificagdo.

Globalmente, considera-se que:

- em termos de desenvolvimento socioecondmico do Alentejo, no horizonte 2020 (Plano de A¢do Regional
Alentejo 2020 e Estratégia de desenvolvimento regional), Sines, a area portuaria, industrial e logistica
constituem ativos que tém revelado capacidade competitiva no contexto europeu, proporcionando a regidao
Alentejo e a sua cadeia logistica um importante ativo territorial para a sua internacionaliza¢do;

- 0 projeto em apreciacdo, apresentando alguns impactos negativos para atividades especificas na sua
envolvente, cria uma dindmica econémica comparativa/competitiva cuja dimensdo ndo permite pér em
causa a sua concretizagdo;

- como impacte negativo, destaca-se a afetacdo do atual funcionamento das escolas de surf, com perda de
receitas, de postos de trabalho sazonais e de alunos, e a diminuicdo das receitas de algumas lojas e
restauracdo, devido a diminui¢do da frequéncia das atividades de turismo ativo;

- como impacte positivo, destaca-se a possibilidade para acolher navios de maior porte e, como tal,
aumentar a capacidade do terminal, bem como posicionar o Porto de Sines como um dos principiais portos
de contentores da Europa.

Apesar dos impactes negativos que o projeto apresenta em atividades econdmicas especificas localizadas na
sua envolvente, destaca-se a importancia do mesmo, no contexto regional e nacional, decorrente do facto de o
Porto de Sines deter uma posicdo geoestratégica privilegiada no sistema logistico portudrio, relativamente ao
cruzamento das grandes rotas mundiais de transporte maritimo, possuindo condi¢Ges fisicas de exceléncia,
forte especializacdo em produtos energéticos e amplas dreas disponiveis, especialmente vocacionadas para
acolher a implantacdo de atividades industriais, logisticas e de servigos.

Assim, em termos socioecondmicos, os principais impactes expectdveis do projeto, quer na fase de construcao
quer na fase de exploragdo, decorrem:

- da criagdo de 467 novos postos de trabalho durante a fase de construgdo (3 anos), e de 600 na fase de
exploragdo (32 e 42 fases), elevando para 1400 o numero total de postos de trabalho, constituindo um
impacte positivo muito significativo devido ao elevado nimero de postos de trabalho criados/mantidos,
num concelho com elevados niveis de desemprego atual;

- da perda de postos de trabalho de formadores nas escolas de surf da praia de S3o Torpes, e na
subsequente perda de formandos, bem como de receitas de faturacdo, sendo o impacte negativo pouco
significativo a muito significativo, dependendo dos reais efeitos na pratica da modalidade e da atividade do
surf, associados ao prolongamento do molhe de prote¢do do Terminal XXI;

- na melhoria do posicionamento competitivo do Terminal XXI, nas rotas mundiais de transporte maritimo,
sendo o impacte positivo muito significativo devido a um conjunto de caracteristicas-chave que distingue o
porto de Sines dos seus principais concorrentes, a saber:
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. posicionamento geografico como Porta Atlantica da Europa no cruzamento das principais rotas
mundiais de trafego de contentores, caracteristica potenciada com o alargamento do Canal do Panamj;

. excelentes condi¢des naturais, em termos de fundos e de acessibilidades maritimas (auséncia de
barra);

. grande disponibilidade de areas de expansdo e auséncia fisica de constrangimentos relevantes em
termos de pressao urbana.

4.11. Patrimodnio
4.11.1. Situagao de Referéncia
Os projetos em avaliagdo desenvolvem-se numa area de elevada sensibilidade arqueoldgica.

No concelho de Sines, de acordo com o EIA, encontram-se “registadas 68 ocorréncias arqueoldgicas, incluindo
21 associadas ao meio submerso (6 naufragios e 15 achados isolados)”. Os naufragios designados como Sao
Torpes (1 a 3) “distam cerca de 1500 m da area de incidéncia direta do projeto”. Quanto a ocorréncias
patrimoniais terrestres nao foram identificadas quaisquer referéncias na drea de incidéncia direta do projeto.

Para o EIA foram realizados os trabalhos para caracterizacdo do fator ambiental Patrimdnio Arqueoldgico,
Arquitetodnico e Etnografico, quer em meio subaquatico e terrestre.

De acordo com o EIA, a “abordagem do ambiente subaquatico foi pensada tendo como base os resultados da
geofisica (sistemas de detegdao remota) obtidos pelo levantamento do Instituto Hidrografico (IH, 2012)” tendo-
se verificado que a drea era na sua totalidade de composicdo rochosa.

Foram “selecionadas areas com potencial arqueoldgico na drea de incidéncia direta e no corredor de seguranca
da obra” que foram “registadas e verificadas visualmente” por uma equipa de mergulhadores arquedlogos, que
procederam a uma verificacdo “expedita e por radiais de 25 metros”. No entanto, verifica-se uma limitacdao
nestes dados geofisicos do IH, pois “o mapa fornecido em baixa resolugdo ndo permite identificar elementos
inferiores a 10 metros”.

Também “nao foi verificada a zona de terraplenos associada a 4.2 Fase de expansdo do TXXI”, uma vez que
inicialmente ndo constava do projeto a caracterizar, situagdo que o EIA considera que tera que ser colmatada
dado haver a “possibilidade de ocorréncia de patriménio arqueoldgico junto da linha de costa, entre as
batimétricas dos -8 e 0”, tendo também ficado por verificar o “antigo paleoestuario de Sao Torpes, local com
provavel ocupa¢dao humana no periodo da pré-histéria”.

Quanto ao “ambiente terrestre” abrangido pelo projeto, este compreende as zonas de empréstimo e os
estaleiros. Foi definida a area de incidéncia direta (pedreira Montes Chdos e aterro existente mais 50 m de
envolvente) e indireta (mais 150 m de envolvente). Foram desenvolvidos trabalhos de recolha documental e
bibliografica e a prospegdo sistematica “por varrimento visual das areas definidas”, tendo-se igualmente
procedido a relocaliza¢do dos sitios inventariados situados na proximidade do projeto.

De acordo com o EIA, no meio subaquatico a verificacdo realizada as anomalias detetadas “ndo revelou
testemunhos do patrimdnio cultural subaquatico”. No entanto, como foi igualmente referido, a prospecao
realizada foi “condicionada pelo levantamento realizado pelo Instituto Hidrografico” pois o “mapa fornecido de
baixa resolugdo ndo permite identificar elementos inferiores a 10 metros”.

No que concerne ao patriménio em meio terrestre, na area de incidéncia indireta, foi identificada, junto da
pedreira, mas ndo relocalizada, a ocorréncia arqueolégica Monte Novo 2 (CNS 23282). Relativamente ao
patriménio construido o EIA referencia na area de incidéncia direta um moinho de vento e na indireta um
monte em ruinas, ambos situados junto da pedreira de Monte Chaos.

4.11.2. Avaliagao de impactes

Relativamente a avaliacdo de impactes o EIA é muito sucinto referindo resumidamente os tipos de a¢des com
maior grau de afetacdo na fase de obra, nomeadamente a regularizacdo dos fundos, escavagdes, areas de
empréstimo e desmontes (Nivel 1). Considera como ag¢des impactantes “menos agressivas” a desmatacdo, a
preparagdo do terreno ou instalagdo do estaleiro e os aterros (Nivel 2). Por ultimo considera como agbes “que
promovem a alteragdo e o derrube”, a circulagdo de maquinaria pesada (Nivel 3).
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Destacam-se como ag¢des impactantes na fase de obra as relativas a mobilizagdo de inertes, aterros e
dragagens, bem como eventuais areas para imersdo de materiais dragados.

O EIA avalia, de acordo com os “fatores ponderativos”, os impactes nas duas ocorréncias do patrimdnio
construido, considerando “que a afetagdo do patrimdnio terrestre sera nula, ndo havendo necessidade de
aplicacdo de medidas de carater preventivo ou de minimizacdo de impactes”

Relativamente a classificacdo de impactes apresentadas no EIA, a CA considera mais adequado que os mesmos
sejam classificados como improvaveis e, resultante da conjugacdo de todos os critérios de classificagdo, sem
significado.

Para as fases de exploragdo e de desativagdo o EIA ndo detetou afetacdes.

Quanto a medidas de minimizacdo o EIA considera o acompanhamento arqueolégico para o ambiente
subaquatico de forma a colmatar as lacunas de conhecimento identificadas, nomeadamente as referentes a
geofisica. Considera-se esta medida insuficiente, uma vez que os dados existentes ndo permitem avaliar o
potencial da drea do projeto e propor medidas de minimizacdo adequadas. Na verdade, dadas as limitacdes
dos trabalhos de geofisica analisados e do varrimento visual, dever-se-ia igualmente ter recorrido ao uso de
métodos geofisicos de detecdao remota que garantissem uma prospecao subaquatica sistematica e integral das
areas de incidéncia direta e indireta, como o sonar de varrimento lateral e o magnetémetro, para detegdo de
anomalias/massas metdlicas enterradas.

Os trabalhos a efetuar nessa vertente deverdo assim considerar a prospecdo sistematica e integral da zona
submersa onde incidird o projeto (aterros, regularizacdo dos fundos, dragagens e das areas de imersdo de
materiais dragados) devendo a mesma ser efetuada com recurso a meios geofisicos com posterior verificacdo e
avaliacdo, em mergulho, das anomalias assim detetadas.

Para a vertente terrestre, ndo se verifica ser necessario o acompanhamento arqueoldgico da obra.

5. Riscos ambientais associados ao projeto

Segundo as conclusGes da analise de risco apresentada no EIA, destacam-se os fatores de risco internos,
decorrentes do aumento de acesso tanto maritimo como terrestre ao terminal, e do aumento de nivel de
atividade das instalagdes, a que correspondem maiores probabilidades de ocorréncia de acidentes com danos
pessoais e materiais, e exposicdo do ambiente local a fluxos indevidos de materiais.

O projeto encontra-se também exposto a fatores de risco externos relacionados com a exposicdo a
intempéries, acidentes industriais graves (particularmente no caso de derrames maritimos) e acidentes na rede
vidria e no sistema de abastecimento elétrico.

O Estudo destaca o caso particular dos derrames maritimos, dado que a implementacdo do projeto em
avaliagdo implicara a alteragcdo das condigdes de escoamento e dispersdo na zona de abrigo do Terminal XXI,
concluindo que, por um lado, o risco de derrame significativo na zona de abrigo aumenta com o aumento da
probabilidade de acidentes e com a maior exposicdo de dreas ambientalmente relevantes. Por outro lado, o
risco de derrame significativo noutras zonas do porto, como os Terminais Petroquimico e de Granéis Liquidos,
torna-se ligeiramente menos severo devido ao efeito protetor que a extensdo do cais acostdvel produz sobre a
exposicao de areas ambientalmente relevantes aos efeitos de derrames nessas zonas.

Nas medidas de minimizag¢do apresentadas no EIA ndo sdo explicitadas as medidas especificas a adotar, com
vista a minimizar os impactes de um eventual acidente, sobre o Parque Natural do Sudoeste Alentejano e Costa
Vicentina, que dista cerca de 150 m do projeto.

6. Pareceres Externos

No ambito da Consulta as Entidades Externas foram recebidos pareceres da Autoridade Nacional de Protecao
Civil, da Comunidade Intermunicipal Alentejo Litoral, da Dire¢do Regional de Economia do Alentejo e do
Instituto Hidrografico.
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A Autoridade Nacional de Protegdao Civil considera que o EIA acautela convenientemente a seguranca de
pessoas e bens, através de medidas de minimizagdo que deverdo ser adotadas, e apresenta um conjunto de
medidas de minimiza¢do adicionais, as quais foram integradas no presente parecer.

A Comunidade Intermunicipal Alentejo Litoral considera que nao estdo reunidas as condi¢gdes para que possa
emitir parecer especifico sobre o projeto (dado que ndo acompanhou as anteriores fases do projeto, ndo possui
conhecimento técnico relevante dos modelos, parametros e métricas que constituiram a base do EIA e ndo
detém atribuicdes/competéncias diretas no que compete a matéria), entendendo que o parecer solicitado
deveria ser o resultado do consenso entre os cinco municipios associados.

A Diregao Regional de Economia do Alentejo considera que o projeto, inserido numa area industrial, apresenta
um potencial de impacte negativo limitado e/ou minimizével, fortemente contrabalangado por impactes
positivos muito importantes a nivel local, regional e mesmo nacional. Refere que os principais impactes
negativos na fase de construcdo resultam essencialmente das a¢bes ruidosas que decorram na pedreira de
Monte Chaos, e que na fase de exploragao, sendo os impactes negativos residuais pouco significativos, ocorrem
os principais impactes positivos do projeto, muito significativos no contexto socioeconémico, ao permitirem
um melhor posicionamento de Sines nos centros fundamentais do transporte maritimo, bem como a criacdo de
riqueza e de postos de trabalho direta e indiretamente pela contribuicdo no desenvolvimento da atividade
econdmica.

O Instituto Hidrografico (IH) ndo identifica recomendagbes, propostas de alteragdo ou outros contributos,
relativamente ao projeto. Na vertente da seguranca da navegacao, verifica a necessidade de serem enviados ao
IH os projetos definitivos de assinalamento maritimo, as telas finais das estruturas implantadas, bem como a
informacao do inicio de funcionamento e as caracteristicas finais dos dispositivos de assinalamento maritimo.

7. Consulta Publica
A Consulta Plblica decorreu durante 20 dias Uteis de 17 de novembro a 15 de dezembro de 2014.
No ambito da Consulta Publica foram recebidos quatro pareceres com a seguinte proveniéncia:

. Camara Municipal de Sines

. Associacdo de Armadores de Pesca Artesanal e do cerco do Sudoeste Alentejano e Costa Vicentina
(AAPACSACV)

. SOS — Salvem o Surf (SOS)
. Carlos Alberto Gamito
A Camara Municipal de Sines refere o seguinte:

e O estudo de impacte ambiental é pouco claro quanto as consequéncias da construcdo e execugao da
obra na atividade pesqueira, setor de atividade de especial relevancia em Sines;

e Assinala-se que foram registadas potenciais excedéncias aos limites de exposicdo mais exigentes
(aplicaveis a classificagcdo de zonas sensiveis) para o periodo noturno nos pontos PM01 e PMO02 e para
0 parametro diario no ponto PM02, bem como afetagdes relevantes do ambiente sonoro junto dos
recetores sensiveis, pelo que deverdo ser acauteladas medidas que permitam minimizar a significancia
destes impactes;

e Devera existir, antes do inicio da obra, um levantamento exaustivo do ecossistema marinho por forma
a permitir no final da obra tomar medidas de mitiga¢cdo do impacte ou de compensacdo. Deverd ainda
existir um acompanhamento e uma monitoriza¢gdo continua mesmo apds a realizagdo da obra. Sendo
que a Camara Municipal devera acompanhar todos os estudos e monitorizagGes realizadas;

® Ao nivel da qualidade do ar, durante a fase de obra é fundamental a ado¢cdo de medidas de
minimizagdo da emissdo de particulas, designadamente através da constante lavagem de rodados e da
lavagem didria dos veiculos emissores de particulas;

e Realizacdo de dois estudos, durante a fase de explora¢do, um ao nivel da batimetria e outro ao nivel
da dindmica costeira e das condigOes de transporte sedimentares locais, que deverdao ser do
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conhecimento da Camara Municipal. Este ultimo estudo deve incidir sobre a globalidade das
estruturas portudrias, considerando que atualmente aparenta haver uma tendéncia de erosdo na
praia de S3o Torpes e acumulagdo de areias nos Aivados, justificando-se dar continuidade ao modelo
de circulagdo de sedimentos desenvolvido pelo Instituto Hidrografico para aquela area;

e A qualidade de agua e sedimentos na fase de construgdo é fundamental para garantir a manutencgdo
da qualidade balnear que existe em Sdo Torpes ha muitos anos, através da atribuicdo da Bandeira
Azul. A correta conducgdo de afluentes e a existéncia de recolha adequada de éleos é fundamental para
evitar a contaminagdo das dguas. Por outro lado, de forma a evitar o transporte para sudeste dos
sedimentos em suspensdo resultantes da execucdo dos aterros, e assim minimizarem-se os impactes
no que respeita a qualidade da agua, poder-se-ia considerar a constru¢ao de um “dique em talude “
que faria a separagdo da zona de obra da restante area maritima. Relativamente a monitorizagao,
concorda com a realizagdo de duas campanhas por ano para amostragem da qualidade dos
sedimentos;

e Realizagdo de um Plano de Integracdo Paisagistica (que contemple a criagdo de uma faixa de cortina
arbdrea ao longo da berma sul da EN 120-1, entre o viaduto ferrovidrio e o sistema de captacdo de
dgua do mar da Central Termoelétrica), o qual deverd ser previamente analisado pela Camara
Municipal antes da sua implementacgao;

* No patrimdnio arqueoldgico subaquatico é afirmado que 6 das 7 potenciais “anomalias” detetadas no
levantamento geofisico correspondem a afloramentos rochosos e que o Unico ponto nao verificado
(por falta de visibilidade) provavelmente seria idéntico. No entanto, a area levantada apenas abrange
a 32 Fase, ficando excluida a area de terraplenos da 42 Fase, pelo que sera ainda desenvolvida uma
avaliagdo prévia a qual devera ser dada conhecimento a Camara Municipal;

* Finalmente, deverdo ser enviados a Camara Municipal de Sines todos os estudos de monitorizacao
definidos no presente estudo de impacte ambiental.

Face ao exposto, emite parecer favoravel ao estudo de impacte ambiental do projeto de expansdo do terminal
de contentores do Porto de Sines (TXXI) (32 e 42 fases) condicionado ao cumprimento dos aspetos acima
referidos.

A CA reconhece algumas das lacunas do EIA referidas no parecer da CM de Sines bem como a pertinéncia das
questdes levantadas, tendo identificado (Anexo Il do presente parecer) a necessidade de desenvolver estudos
adicionais e medidas especificas, relativas nomeadamente a qualidade da dgua.

No que se refere a realizagdo de um levantamento exaustivo do ecossistema marinho, a CA esclarece que os
ecossistemas marinhos se encontram a ser monitorizados, com exce¢éio das comunidades planctdnicas. Quanto
a estas comunidades, a CA estabelece que no programa de monitorizagdo seja equacionada a sua
monitorizagdo, com proposta de programa, ou fundamentada a sua ndo realizagdo, para andlise em sede de
RECAPE.

Em relagdo ao ambiente sonoro e as referidas excedéncias dos valores limite aplicaveis a zonas classificadas
como sensiveis, a CA refere que, na auséncia de classificagdo de zonas, conforme atualmente se verifica no
municipio de Sines, os valores limite aplicdveis sGo Lden=63 e Ln=53dB(A), pelo que ndo se verifica excedéncia
daqueles valores em nenhum dos pontos monitorizados (PM1 e PM2). Caso a CM venha a classificar aqueles
pontos como zona sensivel, de acordo com o Quadro 22 do Aditamento (niveis sonoros da situa¢do de
referéncia) ndo ocorre atualmente excedéncia de valores limite de ruido ambiente exterior em PM1 no que se
refere ao pardmetro Lden; no periodo noturno, a ultrapassagem do valor limite de 45dB(A) é inconsequente,
uma vez que a escola néo funcionard naquele periodo (23-7h). Quanto a PM2, reconhece-se que, caso venha a
ser classificado como zona sensivel, ja existe atualmente excedéncia em termos de Lden e Ln em resultado,
essencialmente, do trdfego rodovidrio em parte associado ao Porto de Sines. Importa, portanto, que a Cdmara
Municipal de Sines defina a classificagdo de zonas para se poder avaliar da necessidade ou ndo de adotar
medidas de redugdo de ruido. Na fase de explora¢do do projeto, considerando a atividade portudria, também
ndio se perspetiva contribuicdo do projeto para a ultrapassagem de valores limite de ruido ambiente exterior
(Quadros 24 e 25 do Aditamento). Para a fase de construgdo ndo foi possivel apresentar estimativas rigorosas
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do aumento expetdvel de ruido, tendo sido identificadas medidas de minimizagdo com o intuito de reduzir o
impacte da obra no ambiente sonoro.

Quanto a pesca os esclarecimentos sdo apresentados no ponto seguinte.

Do ponto de vista do patrimdnio arqueoldgico subaqudtico os trabalhos arqueoldgicos de prospegdo
sistemdtica a executar serdo precedidos por um pedido cuja autoriza¢éio é por noema comunicada ao respetivo
municipio.

A Associagdo de Armadores de Pesca Artesanal e do Cerco do Sudoeste Alentejano e Costa Vicentina
(AAPACSACV) refere o seguinte:

e Desde ha uns anos a esta parte os armadores/pescadores da zona tém-se deparado com restricdes nas
areas dos seus pesqueiros habituais motivados pelos sucessivos aumentos do porto industrial de
Sines;

e O proximo aumento do terminal XXI determinard o condicionamento de uma zona, que sempre foi
uma zona de pesca de exceléncia para as embarcagbes de pesca local e costeira, ndo sé por se tratar
de um bom pesqueiro, mas também face a sua proximidade do porto de pesca de Sines, o que lhes
permite economia de tempo e de dinheiro;

e Para além das restri¢des territoriais existem outras decorrentes da lei, como seja a implementagdo do
plano de recuperacdo da pescada e lagostim, com as quais Sines e parte da costa alentejana foi
onerada;

e Por determinagdo legal foi implementada uma “box” que impede a frota residente de pescar, apesar
de n3o fazer parte de tal plano, uma vez que as capturas da pescada/lagostim sdo manifestamente
insuficientes para o englobarem;

® A sua frota também fica prejudicada a Norte designadamente na area do Pinheiro da Cruz com as
manobras militares efetuadas pela Marinha Portuguesa;

e Acresce, ainda, a sujeicdo das embarca¢Ges aos limites estabelecidos das TAC e quotas de
determinadas espécies fixadas para Portugal na Comunidade Europeia. Refere que as suas
embarcagGes ndo estdo sujeitas a TAC e quotas, mas quando a quota nacional encerra ficam obrigadas
a cumprir;

e A zona de Sines é a area de pesca mais sustentada/equilibrada do pais tendo em conta a faixa de
operacionalidade e o nimero de embarcacgdes registadas.

Manifesta preocupacdo no que diz respeito aos setores da frota de pesca artesanal local e costeira, que sdao
alvo das restricGes e condicionalismos por parte da implementag¢do do aumento do terminal XXI.

Por ultimo, aponta as seguintes criticas ao EIA em andlise:

e O EIA encontra-se incompleto na sua avaliagdo das alteragdes futuras introduzidas pelo projeto, quer
na vertente da construcdo da obra, quer na sua execugao;

e Nado foi contemplada a pesca e, em consequéncia, ndo foi avaliado o impacte econdmico, social e
ambiental que a obra tem no exercicio da atividade pesqueira;

e Nado é contemplada uma analise rigorosa, de cariz cientifico, no que se refere aos danos causados no
habitat marinho no local e nas consequéncias conexas para toda a zona circundante.

Como tal, manifesta-se contra o EIA em analise.

A CA, relativamente a exposi¢cGo apresentada pela AAPACSACV, refere que, registadas e com descargas no
porto de Sines, estéio 40 embarcagles locais e 18 costeiras, algumas das quais arrastbes, que apenas podem
operar fora das 6 milhas. Muitas embarcagbes de pesca local apenas podem operar até as 6 milhas de disténcia
a costa mas os 1000 m adicionais que o terminal ocupard ndo constituem uma restrigdo suplementar a pesca,
porque a drea em causa ja se encontra abrangida por limitagbes decorrentes do facto de se tratar de uma zona
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de acesso ao porto atualmente existente. Para além desse facto, considerando as restricbes legais
relativamente a drea, obrigag¢bes legais em matéria de calagem de artes de pesca e dimenséo dessas artes, os
impactes, apesar de negativos, sGo pouco significativos.

Refere-se ainda que ndo se contestam as afirmagées de que a pesca é muito tradicional e sustentada na drea de
Sines, nem o facto de os custos de produg¢do terem aumentado nos ultimos anos sem a correspondente
valorizagdo do pescado em lota. Entende-se, no entanto, que estas razles ndo justificam o impedimento da
amplia¢do de um terminal que pode contribuir para dinamizar a economia da regido e do pais.

Realga-se ainda que o facto de haver dreas de interdigcdo a pesca no Porto de Sines contribui para o equilibrio do
ecossistema, servindo de drea de abrigo e reprodugdo.

A SOS - Salvem o Surf (SOS) considera que o EIA possui falhas técnicas que invalidam os impactes descritos
sobre a Praia de Sdo Torpes, em particular na pratica do surf, nos banhos, no turismo e no Parque Natural do
sudoeste Alentejano e Costa Vicentina.

Refere, ainda, que o EIA deveria propor alternativas para a extensdao do terminal de contentores que nao
implique a extensdao do Molhe Leste do Porto de Sines para além do que ja foi construido na 22 Fase.

Considera que a 22 Fase ja teve impactes muito negativos na Praia de Sdo Torpes que ndao foram previstos em
EIA anteriores do TXXI, e que ndo sdo sequer considerados corretamente neste EIA.

Identifica estudos de casos de EIA de molhos de portos com erros que causaram graves prejuizos na respetiva
regido, tal como se pode ver em detalhe no parecer em anexo ao presente relatdrio.

Refere que, infelizmente, os EIA de obras costeiras costumam errar nos impactes nas praias e nos “surf spot’s”,
que acabam por sofrer impactes muito mais negativos dos que os previstos.

Refere que os molhes com comprimentos de centenas de metros interrompem a deriva litoral, absorvem a
ondulagdo e desviam a dire¢do da ondulagdo, efeitos estes que tém fortes impactes na morfologia das praias e
na hidrodinamica dos “surf sport”.

Relativamente ao EIA em andlise, considera que existem falhas graves na avaliagdo dos impactes, tais como:

e Os impactes na praia ndo sao estudados cumulativamente com os impactes das altera¢des climaticas
estudadas pelo CCIAM (Santos 2012). O EIA refere alteragles climaticas mas ndo os inclui nos
impactes na praia e nos “surf spots”;

e N&o é considerada uma climatologia completa das ondulagdes, ao contrdrio do que foi feito na
referéncia (IH, 2004) ou é recomendado em (Bicudo, 2009);

e Por observacgdo direta do “surf spots” atuais em trabalho de campo, verificou que a 12 Fase de TXXI
teve pouco impacte na qualidade dos “surf spots”, mas a 22 Fase ja produziu um grande impacte.
Considera que é necessario comecar por entender as alteragdes presentes estudando a refracdo e a
difracdo das ondulagdes antes da 12 Fase, apds a 12 Fase e apds a 22 Fase, com simulagdes numéricas
ou fisicas detalhadas, antes de se avaliar a 32 e a 42 fases. Considera também necessario utilizar
modelos com dispersdo espectral, pois, numa ondulagdo, os surfistas surfam as frentes de ondas de
maior altura e de maior periodo, as “set waves”;

®* Impactes igualmente graves sdo observados na morfologia da praia presentemente, apds a 22 Fase.
Refere que metade da praia de Sdo Torpes, a Sudeste do “surf spot” Pedra Preta esta desde a 22 Fase
desassoreada, com pedras emersas entre a areia, o que impossibilita as aulas de surf, bem como os
banhos, criando grandes prejuizos. Os sedimentos estdo a concentrar-se na metade Noroeste da praia.
O desequilibrio sedimentar da praia é consistente com a rota¢do da ondulagdo provocado ja pela 22
Fase do TXXI.

Considera, ainda, que existem falhas na avaliagdo dos impactes na sécio economia.

Refere que, de acordo com um estudo da SOS relativo a economia do surf em Peniche e Carcavelos (SOS 2014),
cada escola de surf pode atrair para o turismo local cerca de 1 milhdo de euros por ano. Extrapolando os
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indicadores econdmicos destas duas praias, também com elevada extensdo de areia e ondulagdo consistente,
para a realidade de S3o Torpes e adicionando a economia do surf os bares e restaurantes da praia, bem como
outras atividades econdémicas que dependem da praia, pode chegar-se a um valor econémico potencial para a
praia de S3o Torpes de até 80 milhdes de euros por ano. Considera que esse valor deveria ser incluido no EIA,
juntamente com o emprego direto e indireto que serd afetado com o desaparecimento do turismo do surf na
regido.

Refere, ainda, que o Porto de Sines é considerado de pequena dimensdo e, em termos de carga movimentada,

ndo entra nem no top 100 dos portos mundiais, top 20 dos europeus e fica na cauda dos portos ibéricos. O
PNSACV e o surf de Sdo Torpes, por outro lado, sdo referéncias a nivel europeu.

Refere que, por analogia com o territério nacional, Sines esta pior posicionado relativamente aos portos de
Setubal, Lisboa e Leixdes, pois é o que se encontra mais longe dos centros urbanos e industriais.

Informa, ainda, que adicionalmente é o que estd menos protegido, pois se ndo fossem os molhes de protecao,
a acostagem seria feita diretamente a mar aberto numa zona onde as ondas chegam aos 30 metros. Considera
que o hinterland de Sines é irrelevante e demasiado pequeno para justificar os custos ambientais, sociais e
econdémicos, do nivel requerido para as constantes expansodes dos terminais do Porto de Sines.

A CA reconhece a relevdncia de alguns dos aspetos criticos da avaliagGo desenvolvida, e das preocupagées
apresentadas pela SOS Surf, as quais foram integradas nos estudos a solicitar, de forma a melhor poder aferir
os impactes na prdtica desta modalidade e melhor estabelecer medidas compensatdrias.

A CA reconhece a importéncia local da prdtica do surf e a relevdncia dos potenciais impactes negativos sobre o
desenvolvimento desta atividade, ndo concordando contudo com os argumentos que minimizam o potencial do
porto de Sines, conforme expresso nas conclusbes do presente parecer.

Carlos Gamito salienta as seguintes questdes:
® Paraonde serdao encaminhados os esgotos das infraestruturas?

e Jafoi feito o levantamento das embarcacdes e respetivos pescadores que deixardo de poder exercer a
sua atividade piscatéria, em consequéncia do alargamento da area de manobra dos navios de
contentores?

e  Estd prevista alguma compensacgdo para esses pescadores?

e A descarga de terras, misturadas com a pedra necessdria para a execucdo da obra, ndo irdo, pelo
efeito das correntes, poluir a agua e a areia da praia de Sdo Torpes?

e Atendendo a que o Terminal XXI vai ficar mais fechado e consequentemente com maior dificuldade na
renovagdo das suas aguas, quem é que ira fiscalizar as descargas de lastros para o mar, dentro do
Porto, e quem vai fazer e como serdo divulgados os resultados das andlises das aguas do mar dentro
do Porto e fora deste?

e Quem ird fazer a monitorizagdo da atividade piscicola na zona de interven¢do do Terminal XXI e seus
efeitos?

e Quem se responsabiliza pela manutengdo do Moinho de Chdos?

e  Estd previsto algum miradouro, de onde se possa observar a atividade de “entra e sai” de navios no
Terminal XXI, como forma de interesse turistico?

A CA, em relagdo aos efluentes, considera que o inicio da explora¢do da 3¢ Fase do terminal deve ser
condicionado ao redimensionamento da ETAR que serve o terminal.

Sobre a pesca refere-se que as respostas ds questdes apresentadas se encontram no ponto anterior.

No que se reporta a descarga de materiais e correspondente afeta¢do da qualidade da dgua, a CA identificou a
necessidade de serem utilizadas “cortina/ecrés” a fim de controlar a disperséo de particulas sélidas/sedimentos
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em suspens@o, e minimizar os impactes sobre as dguas da linha de costa e da praia de S. Torpes, decorrentes
das dragagens e da deposi¢cdo de materiais na zona do terrapleno.

Relativamente as operagdes de lastro/deslastro dos navios a CA considera que devem ser regulamentas com
vista a assegurar a adogdo de boas prdticas ambientais, incluindo a minimizagdo do risco da dispersdo de
espécies marinhas ndo indigenas.

Esclarece-se que a monitoriza¢do da atividade piscicola na zona de intervengdo do Terminal XXI ndo se encontra
prevista.

No que se reporta aos relatérios de monitorizagdo é proposto no presente o seu envio a Cdmara Municipal de
Sines.

Em relagéo ao Moinho de Chéos, apesar de referenciado na drea de incidéncia direta do projeto, o EIA ndo
considerou necessdria a aplicagdo de “medidas de cardter preventivo ou de minimiza¢Go de impactes”, sendo
implicita a sua conservag¢do in-situ. Contudo, a CA apresenta uma medida determinando que, em caso de
ocorrer a afetacdo da referida ocorréncia patrimonial, a mesma deve ser objeto de corre¢céio, nomeadamente
através de trabalhos de conservag¢do e restauro.
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8. Conclusdo

O projeto em avaliagdo corresponde a 32 e 42 fases de Expansdo do Terminal de Contentores do Porto de Sines,
(TXXI) incluindo:

32 Fase

e  Expansdo do cais de atracagdo em 410 m (atingindo-se um total de 1 350 m) e do terrapleno em 16 ha
(para um total de 50 ha);

e  Ampliagdo do Molhe Leste em 500 m (atingindo os 2 000 m) e regularizagdo (em 225 000 m3) do leito
rochoso contiguo ao trogco do cais em expansao.

A 32 Fase permitird um terceiro posto de acostagem e o aumento da capacidade do TXXI para 2 300 000 TEU
por ano.

42 Fase

e Expansdo do cais de atracacdo em 450 m (totalizando 1 800 m) e do terrapleno em 45 ha (para o total
de 95 ha);

e Ampliacdo do Molhe Leste em 500 m (atingindo os 2 500 m) e regularizacdo (em 35 000 m3) do leito
rochoso contiguo ao trogo do cais em expansao.

A 42 Fase integrard um quarto posto de acostagem e um aumento da capacidade do TXXI para 3 000 000 TEU
por ano.

Tal como referido na Estratégia Nacional para o Mar 2013-2020, o Porto de Sines é um dos poucos portos de
aguas profundas a escala europeia, sendo atualmente um dos raros portos na fachada atlantica da costa ibérica
capaz de receber os maiores navios do trafego intercontinental, nomeadamente porta-contentores, o que
constitui um fator de distingdo e competitividade da nossa economia do mar.

Destaque-se que o porto de Sines tem como principal vantagem ser um porto de aguas profundas sem
necessidade de canal de navegacao, vocacionado para o servico de grandes navios. A esta vantagem associam-
se:

® arapidez de atendimento dos navios, dada a inexisténcia de canal de navega¢do, com consequente
facilidade de acesso maritimo;

®  aauséncia fisica de constrangimentos relevantes em termos de pressao urbana;

e a possibilidade de se criarem, por conquista ao mar, areas de terraplenos na vizinhanga imediata dos
cais.

Estas circunstancias tornam o porto de Sines particularmente apto para o servico de navios contentores de
grande porte, como o confirma o ritmo de desenvolvimento do Terminal XXI que, desde o inicio da sua
operagdo, apresentou sempre uma tendéncia crescente em termos de carga movimentada, sendo atualmente
o porto do pais que apresenta o maior movimento de contentores.

Nas atuais condi¢Ges de operagdo, o TXXI podera acolher os maiores porta contentores da atualidade, que
continuardo a utilizar a rota do Canal do Suez mesmo apds a ampliacdo do Canal do Panamd. Contudo,
dificilmente acolhera os novos navios ULCS — Ultra Large Container Ships, que terdo de fazer a rota do Cabo,
implicando que os portos do Mediterraneo ficarao fora do seu circuito. Os grandes portos de aguas profundas,
como o de Sines, terdo assim a oportunidade de funcionar como pdlos de concentragdo/distribuicdo de
contentores, estabelecendo a interface entre aqueles supermegacarriers e navios de menor porte.

No contexto do referido desenvolvimento e da rapida expansao da atividade de contentores em Sines, surge a
32 e 42 fases de Expansdo do Terminal XXI.
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Assim, os principais impactes positivos do projeto, considerados como muito significativos, sdo
socioecondmicos, ocorrem na 32 Fase e acentuam-se na 42 Fase, e decorrem:

e da melhoria do posicionamento competitivo do Terminal XXI, nas rotas mundiais de transporte
maritimo;

e da criacdo de elevado niumero de postos de trabalho criados/mantidos durante um longo periodo de
tempo, num concelho com elevados niveis de desemprego.

A questdo mais critica relativamente aos impactes do Projeto prende-se com a Praia de S3o Torpes, a qual é
publica e sujeita a multiplos usos (balnear e pratica de surf), pelo que eventuais impactes que se traduzam em
acrecdo ou remocao de sedimentos, e alteragdes de ondulagdo, terdo implicagGes significativas nos usos dessa
parte do territdrio.

No respeitante a hidrodinamica, os principais impactes resultam das altera¢des na ondulagao a sul do terminal.
O prolongamento do molhe, além de diminuir a ondulagdo junto ao Terminal XXI, tera igualmente
consequéncias na zona da Praia de S3o Torpes. Assim, prevé-se uma diminuicdo da altura significativa e do
rumo da onda que atinge a costa para a ondulacao de W e W-NW, ja na 32 Fase, mas sobretudo na 42 Fase. Se
no respeitante ao uso balnear da Praia de Sdo Torpes, esta alteracdo pode ser considerada um impacte
positivo, pouco significativo na 32 Fase e significativo na 42 Fase, pois a praia passa a ter menor ondulagdo, para
a pratica do surf, a diminui¢do da altura da onda e alteragdo do seu rumo é considerado um impacte negativo,
ainda ndo adequadamente quantificado, pelo que é solicitado um estudo especifico que avalie o impacte do
incremento do Molhe Leste na diregao e altura significativas das ondas utilizadas na pratica de surf.

A alteragdo da ondulagdo terd igualmente impacte no transito sedimentar. A expectdvel diminuicdo do
transporte de norte para sul, devido ao incremento na prote¢do a ondulagdo com componente de transporte
N-S, e o aumento do transporte de sul para norte, devido a refracdo na cabeca do espordo, levard ao
incremento do transporte resultante de sul para norte. Este impacte serd tanto maior quanto mais para sul se
prolongar o molhe de defesa, pelo que se considera que o impacte tera uma magnitude maior na 42 Fase do
que na 32, sendo pouco significativo na 32 Fase, e pouco (sector norte da praia) a muito significativo (sector
sul), na 42 Fase.

No respeitante a geologia e geomorfologia, e em consequéncia das alterages do transito sedimentar, verifica-
se a ocorréncia de um impacte negativo associado a expectdvel diminuicdo de largura da praia de Sao Torpes,
no seu sector sul.

Em relagdo a paisagem, verifica-se que o Projeto se enquadra num cendrio de desenvolvimento das
infraestruturas maritimo-portudrias, constituindo um prolongamento de estruturas atualmente existentes.

Os impactes negativos associados ao Projeto, que se consideram permanentes e significativos mesmo que
aplicadas as medidas de minimizagdo, traduzem-se na alteragdo significativa do relevo/linha de costa, e na
substituicdo da superficie do mar por uma superficie artificial.

Os impactes visuais negativos ficam fundamentalmente circunscritos a uma faixa estreita de toda a linha de
costa, a qual abarca a frente urbana da zona histdrica de Sines e a linha de costa para sul, onde se localiza a
praia de S. Torpes, sendo os impactes inerentes a 42 Fase mais significativos, dado que as estruturas associadas
serdo mais nitidamente percecionadas (aumento de dimensdes das componentes).

Ndo se desvalorizando os impactes negativos significativos identificados, foi ponderado que, apesar de se
fazerem sentir em areas ainda naturais, as intervengdes ocorrem na adjacéncia de uma area muito
transformada, que sofreu ja uma profunda alteragdo na linha de costa.

Os impactes negativos nos recursos hidricos superficiais sdo, para ambas as fases do Projeto, de baixa
magnitude, pouco significativos e minimizaveis, conforme corroborado pelo facto da qualidade da dgua do mar
ndo evidenciar qualquer alteracdo em consequéncia da atividade portudria, que se desenvolve neste local ha
varias décadas.

Em termos de ambiente sonoro, a obtengdo de material na pedreira (mais proxima do recetor PM1- area
escolar), e a circulagdo de camibes de transporte de materiais para a obra, inerentes a fase de obra, induzem o
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aumento dos niveis sonoros percebidos junto dos recetores sensiveis. Em relagdo a pedreira, destaca-se como
fator atenuador do potencial impacte o facto de a sua exploragdo ocorrer em cota muito inferior a da area
escolar. De referir que durante a caracterizagdo da situagdo de referéncia em PM1, a laboragdo da pedreira era
audivel nos trés periodos de referéncia, embora originando niveis sonoros compativeis com a atividade escolar.
Conclui-se entdo, que os impactes nesta fase serdo negativos, de magnitude fraca a média e de pouco
significado.

Os impactes na fase de exploracao serdo negativos, de magnitude fraca e de pouco significado.

No que se refere a ecologia e recursos marinhos, ndo obstante a proximidade do projeto ao Parque Natural do
Sudoeste Alentejano e Costa Vicentina (a cerca 150 m), a area de implantagdo do projeto é de escasso
interesse, muito humanizada e de baixos indices de biodiversidade. As areas envolventes apresentam
crescente interesse a medida que o afastamento do porto de acentua. Dos impactes negativos significativos
identificados, destaca-se, para ambas as fases do projeto (32 e 42) a perda/modificacdo de habitats aquatico
devido a implantagdo das estruturas inerentes ao molhe, cais e plataformas e as acdes de nivelamento do
fundo.

Na fase de exploragdo, os impactes negativos significativos sdo essencialmente indiretos, designadamente o
aumento da probabilidade de dispersdo de espécies marinhas ndo indigenas, e o aumento da probabilidade de
ocorréncia de poluicdo dos habitats marinhos, devido ao aumento previsivel de movimentagdo de navios e
cargas no porto.

No que respeita ao ordenamento do territdrio verifica-se que o projeto em avaliagdo se enquadra nas opgoes
estratégicas territoriais da regido Alentejo, designadamente no n? 3 das medidas prioritarias, “Melhorar os
sistemas e infraestruturas de suporte a conectividade internacional, do Porto de Sines”.

Quanto ao Plano Regional de Ordenamento do Territério do Alentejo o projeto enquadra-se na estratégia
territorial, no que se refere ao modelo de base econdmica regional, designadamente por referir explicitamente
que “O desenvolvimento da plataforma portudria de Sines, consolidando a sua vocagdo ibérica e europeia
baseada numa posicdo geoestratégica privilegiada relativamente ao cruzamento de grandes rotas mundiais de
transporte maritimo, constitui um fator importante para a afirmagdo internacional do pais e da regiéo”.

Assim, e de acordo com o disposto no PNPOT e no PROTA, verifica-se que:

e a atividade inerente a operacionalidade das infraestruturas integradas no Porto de Sines, configura-se
como opgao estratégica do ponto de vista do desenvolvimento econémico nacional e regional;

® aconcretizagdo do projeto em avaliagdo ira permitir o incremento da atividade portuaria nacional, no
dominio do transporte internacional de mercadorias,

pelo que se conclui que a expansdo do Terminal XXI dd cumprimento as op¢bes estratégicas definidas no PNOT
e no PROTA, integrando-se nos projetos que visam o designio daquela estrutura portuaria.

Importa salientar a importancia da concretizagdo de adequadas acessibilidades rodoferrovidrias para potenciar
os impactes positivos da expansdo do terminal, verificando-se que a ndo concretizagdo das referidas
acessibilidades, segundo a APS, ira acentuar, com a 32 e 42 fases, os constrangimentos ja hoje sentidos, com
elevada criticidade para a ferrovia.

Em relagdo as principais atividades econdmicas existentes na envolvente préoxima do projeto, diretamente
afetadas, evidencia-se a pratica da modalidade desportiva de surf, junto a praia de Sdo Torpes, destacando-se a
afetacdo do funcionamento das escolas de surf, com perda de receitas e de postos de trabalho sazonais, e a
diminuicdo das receitas de algumas lojas e restaurac¢do, devido a diminuicdo da frequéncia das atividades de
turismo ativo, sendo o impacte negativo, ndo minimizavel, pouco significativo a muito significativo,
dependendo das efetivas consequéncias na pratica da modalidade.

No que respeita ao patrimdnio, embora o projeto se desenvolva numa d4rea de elevada sensibilidade
arqueoldgica, os dados existentes ndo permitem determinar os respetivos impactes ambientais. Tendo em
conta o potencial arqueoldgico da area de implantacdo do projeto e os condicionalismos referidos, ndo é de
excluir, durante a fase de construcao, a possivel afetacao de ocorréncias patrimoniais, pelo que é considerada
necessaria a prospegao sistematica e integral da zona submersa onde incidira o projeto, com o objetivo de
salvaguardar os valores patrimoniais.
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Da analise dos resultados da Consulta Publica identificam-se, como principais preocupac¢des os impactes
negativos na atividade de pesca e de surf, e as questdes relacionadas com a qualidade da agua, verificando-se
que, na globalidade, as preocupag¢des manifestadas e os principais impactes referenciados foram considerados
na avaliacdo realizada pela CA.

Em sintese, apesar dos impactos negativos que o projeto apresenta em atividades econdmicas especificas
localizadas na sua envolvente, ponderados os impactes positivos e a importancia da concretizacdo dos
objetivos do projeto, no contexto regional e nacional, considera-se de aceitar os impactes ndo minimizaveis
que subsistirdo na fase de exploragao, apesar da adogdo de medidas de minimizagao.

Em conclusdo, tendo por base a informagdo disponibilizada, e ponderados todos os fatores em presenga, a CA
emite parecer favoravel ao Projeto de Expansdo do Terminal de Contentores do Porto de Sines (32 e 42 fases)
condicionado ao cumprimento pelo proponente das condicionantes, dos estudos especificos, das medidas de
minimizacdo e dos programas de monitorizacao indicados no ponto seguinte.
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9.

1.

Condicionantes, Elementos a apresentar, Medidas de Minimiza¢ao e Planos de Monitorizagdo

Condicionantes

O desenvolvimento do Projeto de Expansdo, no seu todo, deve ser acompanhado por um técnico
especialista em Paisagem, e integrar as seguintes orientagdes:

1.1. Ordenamento do espago — prever e definir o espaco através de um zonamento associado a uma
diferenciacdo clara de fun¢bes, em particular para as areas de ndo contentorizagdo. Essa
diferenciacdo deve ser obtida através de:

a) Criacdo de areas de transigdo, corredores de circulagdo, estacionamento e zonas verdes.

b) Utilizagdo de pavimentos mais nobres, de diferente natureza, textura, cor, estereotomia e de baixa
refletancia, permitindo a descontinuidade com a areas de contentorizagao.

c) Tratamento fotocatalitico dos pavimentos.

1.2. Estruturas edificadas — procurar solugdes de design e recorrer a utilizagdo de materiais mais nobres
para as fachadas, tratamento plastico, que promovam a sua integracao e as valorizem ainda que no
contexto do Terminal XXI. Essa diferenciacdo deve ser obtida através:

a) De uma arquitetura de impacte visual tendencialmente positivo (volume, altura e forma).
b) Do revestimento das superficies exteriores deverdo atender ao enquadramento paisagistico.

c) Os revestimentos deverdo assumir cores e materiais adequados as caracteristicas locais e devem
incidir em materiais de menor refletancia.

d) Tratamento fotocatalitico das superficies exteriores.
e) Vedacdo e/ou eventuais muros, deverdo igualmente ser objeto de atencdo cuidada.

1.3. lluminagdo exterior - deve acautelar todas as situagées que conduzam a um excesso de iluminagdo
artificial, com vista a minimizar a polui¢gdo luminosa e a redugdo da iluminagdo intrusiva.

Redimensionar a ETAR que serve o terminal, previamente ao inicio da exploragdo da 32 fase do terminal.

O sistema de drenagem das aguas pluviais do cais e plataformas deve ser dotado de infraestruturas que,
previamente a sua descarga, assegurem um tratamento preliminar que permita a remocdo dos sélidos
flutuantes, em suspensdo, das areias e a remocao de hidrocarbonetos (cujo projeto deve ser apresentado
previamente ao inicio da fase de construgao).

Implementar um sistema de gestdo ambiental (SGA) que tenha em conta, nomeadamente, a contengao,
encaminhamento e garantia do tratamento adequado das aguas residuais (domésticas e industriais), bem
como as aguas pluviais potencialmente contaminadas.

O Moinho de Monte Chios nio deve ser afetado na fase de obra/exploragdo da pedreira Monte Chdos. Em
caso de ocorrer afetacdo da referida ocorréncia patrimonial, a mesma deve ser objeto de correcao
nomeadamente através de trabalhos de conservagao e restauro.

Cumprimento das Medidas de Minimiza¢do e dos Programas de Monitorizacao, e elaboragao dos estudos
identificados nos pontos seguintes.

Elementos e Estudos a apresentar previamente ao Inicio das obras da 32 fase

Estudo (englobando os descritores da geologia, geomorfologia, hidrodinamica e regime sedimentar) da
evolucdo da zona costeira que abranja o sector desde o Cabo de Sines até ao extremo sul da Praia de Sdao
Torpes, e desde um periodo anterior ao inicio da constru¢do do Porto de Sines até a atualidade, de forma
a integrar a Praia de S3o Torpes num sector mais amplo e perceber quais os efeitos das estruturas
construidas (as ja existentes e as previstas) na evolucdo dessa praia. Para o efeito, o estudo deve incluir
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modelacdo da ondulagdo com a configuragdo costeira anterior a constru¢do do Porto e apds as varias
fases de expansdo, de forma a perceber qual o impacte das estruturas no transporte sedimentar em Sdo
Torpes. Caso o estudo indicie que a erosao da parte sul da praia de S. Torpes esta diretamente associada
as estruturas portuadrias existentes, deve a presenca de areia na referida zona da praia de S. Torpes ser
mantida através de alimentacao artificial.

2. Estudo que avalie o impacte do incremento do molhe na direcdo e altura significativas das atuais ondas
utilizadas na pratica de surf, ondas estas que devem ser definidas em colabora¢do com os praticantes
locais da modalidade.

3. Medidas compensatorias relativas aos impactes sobre a pratica da modalidade de surf, integrando os
resultados do Estudo definido no ponto anterior, e previamente acordadas com os afetados.

4. Estudo que avalie os impactes da pluma de dispersao dos sedimentos (na coluna de agua), inerente a fase
de obra, sobre o Parque Natural do Sudoeste Alentejo e Costa Vicentina.

5. Plano de Monitorizac¢do relativo a Hidrodinamica e Regime Sedimentar, reformulado.

6. Plano de Monitorizacdo da Qualidade da agua e sedimentos e ecologia. O Plano deve ser apresentado
integralmente (de forma auténoma, ndo remetendo para outros documentos) e deve prever acompanhar
a evolugdo do sistema relativamente a introducdo de espécies exdticas, e equacionar a monitorizagdo das
comunidades planctdénicas.

7. Plano de caracterizagdo das aguas pluviais das plataformas.

8. Estudo previsional de ruido da 32 fase de explora¢do do TXXI, em PM1 e PM2, que inclua e distinga, para
além da atividade portuaria, a contribuicdo do trafego rodoviario associado ao terminal.

9. Resultados da prospecdo sistematica e integral da zona submersa onde incidird o projeto (aterros,
regularizagcdo dos fundos, dragagens, e das areas de imersdo de materiais dragados), sendo a mesma
efetuada com recurso a meios geofisicos, com posterior verificagdo e avaliagdo em mergulho das
anomalias assim detetadas.

10. Projeto de Integracdo Paisagistica (PIP), como Projeto de Execugdo, em documento auténomo e completo
com todas as pegas desenhadas, escritas, plano de manuten¢do, mapa de quantidades caracteristicas
desta fase. A sua concecdo deve observar as seguintes orientagées:

a) Estudar todas as possibilidades que permitam libertar o maximo espacgo possivel na area do Projeto,
que permitam o seu tratamento na qualidade de espacos verdes.

b) Consideram-se passiveis de intervencdo, os espagos ja existentes e futuros, areas de transicdo,
estacionamentos, arruamentos, eventuais novos acessos e em particular toda a extensdo/area de
adjacéncia/ligacdo dos terraplenos/plataformas com a parte terrestre.

c) Beneficiar e dignificar o espagco, embora enquanto espago industrial, tornando-o mais “atrativo”,
tendo também em consideragdo a presenca de trabalhadores/observadores durante uma parte
relevante do dia.

d) Recurso a pavimentos mais nobres, de diferente natureza, textura, cor, estereotomia e niveis de
refletancia baixos, permitindo a descontinuidade com a dreas de contentorizac¢do.

e) Vedagdo e/ou eventuais muros, devem igualmente ser objeto de atenc¢do cuidada.

f)  Utilizacdo de elementos arbdreos em alinhamento e/ou isolados, de acordo com o espaco disponivel e
funcionalidade da area.

g) Compatibilizacdo dos elementos arbdreos com a rede de infraestruturas.

h) A composicdo floristica ou de espécies deve apenas privilegiar apenas as espécies autdctones da flora
local e sem adulteracdao no que se refere a subespécies ou variedades, tipicas das misturas comerciais.

i)  Devem ser excluidas todas as espécies vegetais exdticas invasoras.
j)  Asespécies a utilizar devem ser certificadas e devem encontrar-se em bom estado fitossanitario.

k) As espécies a utilizar devem apresentar ja um porte adequado e bem conformado.
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11.

12.

13.
14.

15.

16.
17.

o oA~ W

Projeto dos estaleiros, acompanhado de relatério que especifique os sistemas adotados para
cumprimento das medidas da DIA (tratamento preliminar das aguas pluviais, e encaminhamento dos
efluentes para a ETAR), incluindo Memdria descritiva e pegas desenhadas.

Fundamentagdo da necessidade dos estaleiros relativos a ampliagdo do Molhe Leste serem instalados em
trés dreas distintas, equacionando a sua instalacdo numa sé drea.

Plano de Gestdo Ambiental (PGA), relativo a ampliacdo do cais e terrapleno.

Medidas especificas que evitem a descarga no meio hidrico de aguas pluviais contaminadas, no decurso
da obra.

Medidas especificas a adotar, com vista a minimizar os impactes de um eventual acidente sobre o Parque
Natural do Sudoeste Alentejano e Costa Vicentina, previamente articuladas com o ICNF.

Documento que explicite o cumprimento das condicionantes e medidas da DIA.

Calendariza¢do detalhada da fase de construgao.

Elementos a incluir no RECAPE relativo a 42 fase de expansdo

Projeto de Integracdo Paisagistica (PIP), como Projeto de Execug¢do, em documento autbnomo e completo
com todas as pegas desenhadas, escritas, plano de manuten¢do, mapa de quantidades caracteristicas
desta fase. A sua concegdo deve observar as seguintes orientagdes:

a) Analisar todas as possibilidades que permitam libertar o maximo espaco possivel na area do Projeto,
que permitam o seu tratamento na qualidade de espacos verdes.

b) Consideram-se passiveis de intervencdo, os espacos ja existentes e futuros, areas de transicdo,
estacionamentos, arruamentos, eventuais novos acessos e em particular toda a extensdo/area de
adjacéncia/ligacdo dos terraplenos/plataformas com a parte terrestre.

c) Beneficiar e dignificar o espagco, embora enquanto espago industrial, tornando-o mais “atrativo”,
tendo também em consideragdo a presenca de trabalhadores/observadores durante uma parte
relevante do dia.

d) Recurso a pavimentos mais nobres, de diferente natureza, textura, cor, estereotomia e niveis de
refletancia baixos, permitindo a descontinuidade com a dreas de contentorizac¢do.

e) Vedacdo e/ou eventuais muros, devem igualmente ser objeto de atenc&o cuidada.

f)  Utilizacdo de elementos arbdreos em alinhamento e/ou isolados, de acordo com o espaco disponivel e
funcionalidade da area.

g) Compatibilizagdo dos elementos arbdreos com a rede de infraestruturas.

h) A composicado floristica ou de espécies deve apenas privilegiar apenas as espécies autdctones da flora
local e sem adulteragdo no que se refere a subespécies ou variedades, tipicas das misturas comerciais.

i) Devem ser excluidas todas as espécies vegetais exdticas invasoras.
j)  Asespécies a utilizar devem ser certificadas e devem encontrar-se em bom estado fitossanitario.
k) As espécies a utilizar devem apresentar ja um porte adequado e bem conformado.

Estudo previsional de ruido da 42 fase de exploracdao do TXXI, em PM1 e PM2, que inclua e distinga, para
além da atividade portudria, a contribuicdo do trafego rodovidrio associado ao terminal.

Especificagdo da forma como foi dado cumprimento as determinagdes da DIA.
Cronograma.
Caracterizacdo dos Estaleiros.

Medidas de minimizagdo a adotar, com o detalhe inerente a fase de projeto de execugao e integrando o
resultados dos estudos e da monitorizacao desenvolvidos.
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Medidas de Minimizagdo

Medidas Gerais

Fase de preparagao prévia a execucao das obras da 32 fase

1.

10.

11.

Elaborar um Plano de Gestdo Ambiental (PGA), constituido pelo planeamento da execucdo de todos os
elementos das obras e identificacdo e pormenorizacdo das medidas de minimizacdo a implementar na
fase da execucdo das obras, e respetiva calendarizagdo. O PGA deve incluir um Sistema de Gestdo
Ambiental (SGA) das obras.

Planear as intervengGes da fase de construgdo de modo a que sejam efetuadas num periodo de tempo
continuo, evitando as interrupgGes longas e reinicios, garantindo-se assim que a perturbacdo da fauna fica
limitada ao minimo periodo temporal possivel.

Garantir que a fase de construgcdo seja planeada de forma a evitar que as operagdes mais ruidosas a
desenvolver na pedreira (por exemplo, explosdes para desmanche de material) ocorram em periodo de
funcionamento das escolas.

Garantir que as operagdes mais ruidosas associadas a construcdo dos terraplenos e dos molhes (colocacgédo
gravitica dos blocos) e fluxo concentrado de camides de transporte em fases de grande necessidade de
importagdao de materiais do exterior, ndo ocorram em periodo entardecer e noturno.

De forma a colmatar as lacunas de conhecimento em termos de Patrimdnio, executar a prospegao
sistematica e integral da zona submersa onde incidird o projeto (aterros, regularizacdo dos fundos,
dragagens, e das areas de imersdo de materiais dragados) sendo a mesma efetuada com recurso a meios
geofisicos com posterior verificacdo e avaliagdo em mergulho das anomalias assim detetadas.

- Toda a drea afetada pela terraplanagem da 4.2 fase deve ser igualmente objeto de prospecao visual
integral antes da elaboragdo do projeto de execugao.

- Os resultados obtidos podem determinar a ado¢do de medidas de minimizagdo especificas de
registo arqueoldgico, entre outras.

Na fase prévia a obra e na fase de obra, na area do paleoestudrio de S3o Torpes deve ser interdita a
atividades de ancoradouro e as manobras das embarca¢des maiores.

Divulgar o programa de execucdo das obras as populagdes interessadas, designadamente a populacao
residente na area envolvente. A informacdo disponibilizada deve incluir o objetivo, a natureza, a
localizagdo da obra, as principais a¢des a realizar, respetiva calendarizagdo e eventuais afetacGes da
populagdo.

Implementar um mecanismo de atendimento ao publico para esclarecimento de duvidas e atendimento
de eventuais reclamacgGes.

Realizar ac¢bes de formacdo e de sensibilizacdo ambiental para os trabalhadores e encarregados
envolvidos na execugdo das obras relativamente as a¢Ges suscetiveis de causar impactes ambientais e as
medidas de minimizagdo a implementar, designadamente normas e cuidados a ter no decurso dos
trabalhos.

Comunicar a execugdo do projeto aos agentes de Protegdo Civil locais, nomeadamente ao INEM,
Bombeiros e Forgas de Seguranga, a fim de estes antecipadamente preverem percursos alternativos,
essenciais a prestacdo de socorro.

Dar conhecimento aos Agentes de Protecao Civil locais, dos percursos para o transporte de equipamentos
e materiais de e para o estaleiro uma vez que determinados tracados podem provocar perda de
mobilidade e acessibilidade por parte, por exemplo, dos Corpos de Bombeiros, INEM ou das Forcas de
Seguranga.
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12.

13.

14.

15.

Fase de execugdo da obra

Implementagdo de um Sistema de Gestdo Ambiental, que inclua medidas de prevenc¢do e controlo de
derrames e contaminacgdo das aguas superficiais maritimas.

Equacionar a existéncia de espago de estacionamento privilegiado destinado as forgas de socorro a
envolver em situacbes de acidente/emergéncia, durante a fase de construcio.

Recorrer sempre que possivel a mdo de obra local, favorecendo a colocacdo de desempregados
residentes nos concelhos de Sines, Santiago do Cacém ou mesmo Odemira, através do estabelecimento
de um protocolo com o Centro de Emprego e Formacao Profissional do Alentejo Litoral e do IEFP.

Adquirir produtos e servigos junto de empresas instaladas em Sines e Santiago do Cacém, no sentido de
fixar o valor acrescentado gerado pelo projeto na area de Sines (e no Alentejo Litoral de um modo geral).

Estaleiros e Parques de Materiais

16.

17.
18.

19.

O estaleiro e parques de materiais devem ser dotados de sistemas que permitam que as dguas pluviais,
previamente a sua descarga, sejam submetidas a um tratamento preliminar que assegure a remog¢ao dos
sélidos flutuantes, em suspensdo, das areias e a remocdo de hidrocarbonetos (cujo projeto deve ser
apresentado incluido na informagdo sobre o estaleiro).

O estaleiro deve ser dotado de sistemas que assegurem o encaminhamento dos efluentes para a ETAR.

O estaleiro deve ser dotado de todas as medidas que assegurem a minimizagdo dos impactes inerentes a
sua exploracdo /laboracdo.

Todas as dreas de armazenamento de combustiveis e de outras substancias quimicas devem ser
devidamente sinalizadas e construidas em bacias de retencdo para reter possiveis derrames.

Dragagens

20.
21.

Utilizar técnicas de desmonte que evitem a utilizacdo de explosivos (na regularizagao dos fundos).

Assegurar a utilizacdo de barreiras de contengdo ou cortinas de turbidez (cortinas silt), a fim de controlar
a dispersdo de particulas sélidas/sedimentos em suspensdo, de forma a minimizar os impactes sobre as
aguas da linha de costa e da praia de S. Torpes, decorrentes das agGes de regularizagdao do fundo,
dragagens e da deposicdao de materiais na zona do terrapleno.

Acessos

22.

23.
24.

25.

26.

27.

28.

Garantir a limpeza regular dos acessos, de forma a evitar a acumulacdo e a ressuspensao de poeiras, quer
por agdo do vento, quer por acgdo da circulagdo de veiculos e de equipamento da obra.

Garantir a limpeza da area afeta a obra, incluindo plataformas de trabalho.

Assegurar o transporte de materiais de natureza pulverulenta ou do tipo particulado em veiculos
adequados, com a carga coberta, de forma a impedir a dispersdo de poeiras.

Proceder a manutencao e revisdao peridédica de todas as mdaquinas e veiculos afetos a obra, de forma a
manter as normais condi¢cdes de funcionamento e assegurar a minimizacdo das emissdGes gasosas, dos
riscos de contaminac¢do dos solos e das aguas, e de forma a dar cumprimento as normas relativas a
emissdo de ruido.

A saida de veiculos das zonas de estaleiros e das frentes de obra deve ser efetuada de forma a evitar o
arrastamento de terras e lamas pelos rodados dos veiculos. Sempre que possivel, devem ser instalados
dispositivos de lavagem dos rodados e procedimentos para a utilizagdo e manutencdo adequada desses
dispositivos.

Na fase de obra deve proceder-se ao acompanhamento arqueoldgico da regularizacdo dos fundos e
dragagens.

A equipa de arqueologia deve integrar arquedlogo com curriculo adequado na valéncia ndutica e
subaquatica, com um minimo de cinco anos de experiéncia comprovada.
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Fase final da execugdo das obras

29. Proceder a desativagdo da area afeta aos trabalhos para a execugdo da obra, com a desmontagem dos
estaleiros e remogdo de todos os equipamentos, maquinaria de apoio, depdsitos de materiais, entre
outros. Proceder a limpeza destes locais, repondo as condi¢des que permitam a sua renaturalizagdo.

30. Assegurar a desobstrucdo e limpeza de todos os elementos hidraulicos de drenagem que possam ter sido
afetados pelas obras de construcao.

31. Proceder ao restabelecimento e recuperagdo paisagistica da area envolvente degradada, através da
implementagdo do plano de integragao paisagistica.

Medidas especificas
Geomorfologia e regime sedimentar

1. Os sedimentos de eventuais dragagens de desobstrucdo das condutas de refrigeracdao da central térmica,
deverdo, caso a sua qualidade o permita, ser colocados a sul das mesmas (na praia de Sdo Torpes), nas
zonas onde a praia apresentar indicios de erosao.

2. Os sedimentos de eventuais dragagens efetuadas na baia do Terminal XXI deverdo, caso a sua qualidade o
permita, ser colocados a sul dos molhes das condutas de refrigeracdo da central térmica de Sines, nas
zonas onde a praia apresentar indicios de erosao.

Qualidade da agua e sedimentos

3. Assegurar a adequada exploracdo do tratamento preliminar das aguas pluviais (de forma a assegurar a
remocao dos sélidos flutuantes, em suspensdo, das areias e dos hidrocarbonetos).

Qualidade do Ar
4. Regulamentagdo e monitorizagdo de emissdes de navios acostados no terminal.

5. Sempre que possivel, utilizar equipamentos de gestdo portuaria e veiculos que funcionem com recurso a
fontes de energia alternativas, como por exemplo gas natural, propano, ou energia elétrica.

6. AcOes de formacdo e de sensibilizacgdo ambiental para os trabalhadores e encarregados envolvidos na
gestdo do terminal com enfase na eficiéncia energética e boas prdaticas de gestdo e manutencdo de
equipamentos e maquinas.

7. Promover a instalagdo e uso de sistemas de fornecimento port-side de energia elétrica aos navios
acostados, de forma a reduzir a emissdo de poluentes atmosféricos.

8. Promover a instalagdo e uso de sistemas de fornecimento energia elétrica e climatizagdo aos condutores de
veiculos e equipamentos de servi¢o ao porto.

9. Adotar um esquema eficiente de gestdo de servigos portuarios, otimizando a distribuicdo de necessidades
ativas de veiculos e tempos de espera através da organizacdo de filas e sistemas de cargas e descargas
que fagam com que apenas os veiculos efetivamente em atividade estejam com o motor ligado.

Ecologia /Ambiente Marinho

10. Regulamentar as operagBes de lastro/deslastro dos navios, com vista a assegura a adogdo de boas
praticas ambientais, incluindo a minimizagdo do risco da dispersdo de espécies marinhas ndo indigenas.
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Paisagem

11. Nas dreas de contentorizagdo devem ser adotadas solugdes de arranjo espacial que possibilitem reduzir a
altura dos contentores empilhados na extensdo exposta a linha de costa sul, onde se localiza a praia de S.
Torpes.

Sécio economia

12. Proceder ao recrutamento de mao-de-obra, em todas as fases do projeto, preferencialmente, nos
concelhos Sines e Santiago do Cacem, de modo a assegurar uma reducdo sustentada dos niveis de
desemprego observados.

13. Prever um mecanismo compensatorio para as trés escolas de surf instaladas na praia de Sdo Torpes
(Escola de Surf Litoral Alentejano, Kalux Surf Shop e Escola de Surf Costa Azul), previamente acordado
como os afetados.

14. Facilitar o processo de deslocalizagdo das gaiolas flutuantes da aquicultura existente, fornecendo o apoio
logistico necessario no momento adequado, de modo a fazer coincidir essa deslocalizagdo com periodos
de manutencio das gaiolas (substituicdo de redes) e/ou apds a recolha da respetiva producdo aquicola.

15. Adogdo de boas praticas de gestdo portuaria e da logistica associada. Neste contexto, inclui-se o
cumprimento das disposi¢des vertidas no Plano de Emergéncia do Porto de Sines e na Politica de
Qualidade, Ambiente e Seguranca da APS, dando cumprimento ao previsto no Plano Municipal de
Emergéncia, no Plano de Emergéncia Externo e no Plano Mar Limpo.

16. Informar o Servico Municipal de Protecdo Civil de Sines sobre a implementacdo do projeto, de modo a
proceder a eventual atualizacdo do Plano Municipal de Emergéncia de Protecdo Civil de Sines.

17. Durante a fase de exploragao, realizar exercicios e simulacros nas instalagdes, com o envolvimento dos
agentes de protecgdo civil e meios externos que se considerem necessarios.

Planos de monitorizagao
Plano de monitorizacdo da Hidrodinamica e Regime Sedimentar / Geologia e Geomorfologia

O programa apresentado para a Hidrodinamica e Regime Sedimentar deve incidir igualmente sobre a Geologia
e Geomorfologia, integrando as seguintes alteragdes:

- Periodo de monitorizagdo de trés anos apds cada fase de expansao;

- Os perfis de praia, contrariamente ao sugerido, ndo se devem iniciar na base da duna frontal, devendo
englobar parte da duna, de forma a poder avaliar a eventual erosdo desta estrutura geoldgica;

- Alargamento da area de estudo para Norte da Praia de Sdo Torpes, englobando as praias da baia
abrigada (a norte dos molhes da central térmica) e as acumulagGes sedimentares nos molhes da central
termoelétrica da EDP.

Plano de monitorizacdo da Qualidade da dgua e sedimentos e ecologia

Deve ser mantido o plano de monitorizagdo da Qualidade da dgua e sedimentos e ecologia, que acompanha a
evolugdo do ambiente marinho, abordando a qualidade da 4gua, comunidades bioldgicas em trés tipos de
substrato (substrato duro intertidal, substrato duro subtidal e substrato mével) e qualidade de sedimentos, de
acordo com o proposto no EIA, quer relativamente aos parametros a monitorizar, como aos locais e frequéncia
de amostragem.

Dadas as lacunas de informagdo sobre as comunidades planctdnicas, em sede de RECAPE, deve ser
equacionada a sua monitoriza¢gdo, com proposta de programa, ou fundamentada a sua ndo realizacdo, para
analise pela CA.
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O Plano deve ainda prever o acompanhamento da evolucdo do sistema relativamente a introdugdo de espécies
exdticas.

O programa de monitorizagdo deve ser revisto sempre que, sem prejuizo de outros critérios que se revelem
pertinentes no decurso da monitorizagdo, sejam detetadas alteragdes significativas sobre a qualidade da agua,
a qualidade dos sedimentos ou as comunidades bioldgicas bentdnicas, devendo neste caso apresentar as
medidas a adotar para minimizacdo dos impactes.

Os relatdrios de monitorizagdo, além de enviados a Autoridade de AIA, devem ser também enviados a Camara
Municipal de Sines.
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‘ Parecer da Comissdo de Avaliagé-o

ENTIDADES

Agéncia Portuguesa do Ambiente / Depariamento de
Avaliagdo Ambiental

Agéncia Portuguesa do Ambiente / Departamento de
Comunicacdo e Cidadania Ambiental

Agéncia Portuguesa do Ambiente /Administracdo da Regido
Hidrogréfica do Alentejo

Instituto de Conservac3o da Natureza e das Florestas, I.P.

Direcdo Geral do Patriménio Cultural

Laboratério Nacional de Energia e Geologia, I.P

Direcdo Geral de Recursos Naturais, Seguranca e Servicos
Maritimos

~ Comissdo de Coordenagdo e Desenvolvimento Regional do
Alentejo

Agéncia Portuguesa do Ambiente / Departamento de
Gestdo Ambiental

Instituto Superior de Agronomia/Centro de Ecologia
Aplicada Prof. Baeta Neves
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Anexo |

. Localizagdo do Projeto
. Fases de expansao
. 32 e 42 fases de ampliagao do Molhe Leste

. Regularizagao dos fundos
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Anexo Il

. Pareceres externos
- Autoridade Nacional de Protecdo Civil
- Comunidade Intermunicipal do Alentejo Litoral
- Diregdao Regional de Economia do Alentejo
- Instituto Hidrografico.

. Apreciacdo da APS sobre os pareceres recebidos no ambito da Consulta
Publica e da Consulta as entidades externas

. Adenda ao Parecer da SOS Salvem o Surf
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Exmo. Senhor

Presidente do Conselho Directivo da
Agéncia Portuguesa do Ambiente

Rua da Murgueira, N°9/9A, Apartado 7585
2611-865 AMADORA

Vossa ref./Your ref. Vossa data/Your date Nossa ref./Our ref. Data/Date
S058189-201411-DAIA.DAP 13-11- 2014 OF/29718/NGOT/2014
Assunto/Subject: EmissGo de parecer sobre "Estudo de Impacte Ambiental da Expansdo do

Terminal de Contentores (TXXI) do Porto de Sines (3° e 4° fases)”

Secdlre Vresctorntay
Em resposta ao V/ oficio acima referenciado, sobre o assunto identificado em
epigrafe, anexa-se a apreciacdo técnica realizada por esta Autoridade, a qual

reflecte as principais preocupagdes que deverdo ser consideradas no procedimento

em questdo e na qual exarei despacho de concord@ncia nesta data.

) .
Com os melhores cumprimentos, é(”() (/0 ) &Q,u,\ csf {L\:J&U

O Director Nacional de Planeamento de Emergéncia
AN
1

Uy

José Oliveira

NO USO DE COMPETENCIA DELEGADA
(despacho N.2 8094/2014, publicado no
LCL DR 2.2 Série N.2 117, de 20 de Junho)

Anexo: o mencionado

Direc¢cAo NACIONAL DE PLANEAMENTO DE EMERGENCIA
Av. do Forte em Carnaxide | 2794-112 Carnaxide - Portugal

Tel.: + 351 21 424 71 00 Fax: + 351 21 424 71 80

NIF: 600 082 490

WWW. prociv.pt

geral@prociv.pt
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ALFIORIDADE NACIONAL D PROTECCAD CRL

APRECIACAO DA ANPC SOBRE O ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL (EIA), DA EXPANSAO
DO TERMINAL DE CONTENTORES (TXXI) DO PORTO DE SINES (3° e 4° Fases).

Analisada a documentacdo recebida (EIA - Expansdo do Porto de Senes -Volumes |, i
e lll e EIA — Expansdo do Porto de Sines — Aditamento Final), esta Autoridade Nacional
considera que o Estudo acautela convenientemente a seguranca de pessoas e bens,
através de medidas de mitigacdo que deverdo ser adoptadas, de forma a minimizar
ou compensar os impactes ambientais provocados, em consequéncia das obras de

ampliacdo do terminal de contentores do porto de Sines.

N&o obstante, considera-se também pertinente a adopgdo das seguintes medidas de

mitigacdo:

I. Informar o Servico Municipal de Protecgdo Civil de Sines sobre a implementagcdo
do projecto, de modo a proceder a eventual actualizacdo do Plano Municipal
de Emergéncia de Protecgdo Civil de Sines.

Il. Equacionar a existéncia de espago de estacionamento privilegiado destinado as
forcas de socorro a envolver em situagdes de acidente/emergéncia, duranfe a
fase de construgdo.

Il. Durante a fase de exploracdo, realizar exercicios e simulacros nas instalacoes,
com o envolvimento dos agentes de proteccdo civil e meios externos que se

considerem necessarios.

Relafivamente as medidas preconizadas no Estudo e que se baseiam no documento

da APA, recomendam-se as seguintes disposicdes complementares:

IV. APA23 — Deverd ser comunicada a execucdo do projecfo qos Agentes de
Proteccdo Civil locais, nomeadamente ao INEM, Bombeiros e Forcas de
Seguranca, a fim de estes antecipadamente preverem percursos alternativos,

essenciais & prestacdo de socorro.

DireccAo NACIONAL DE PLANEAMENTO DE EMERGENCIA
Av. do Forte em Carnaxide | 2794-112 Carnaxide - Portugal

| Tel.: +3512142471 00  Fax: + 351214247180

| NIF: 600 082 490

WWW.Prociv.pt

geral@prociv.pt
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AUTORIDADE MACIOMAL DE PROTECCAD v

V. APA28 - Deverd ser dado conhecimento aos Agentes de Proteccdo Civil locais,
dos percursos para o transporte de equipamentos e materiais de e para o
estaleiro, uma vez que determinados tracados podem provocar perda de
mobilidade e acessibilidade por parte, por exemplo, dos Corpos de Bombeiros,

INEM ou das Forcas de Seguranca.

Carnaxide, 2 de Dezembro de 2014

DireccAo NACIONAL DE PLANEAMENTO DE EMERGENCIA
Av. do Forte em Carnaxide | 2794-112 Carnaxide - Portugal

Tel.: + 351 21 424 71 00 Fax: + 351 21 424 71 80

NIF: 600 082 490

WWW. prociv.pt

geral@prociv.pt
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Ndmero: E000078-201501-DAIA Data: 29/12/2014 Tipo: Oficio Data de registo: 02/01/2015 ’
DAVA

Comunidade Intermunicipal Alentejo Litoral ’— Agéncia Portuguesa do Ambiente I.P. j

AJ/C Presidente do Conselho Diretivo da
APA I.P.

Rua da Murganheira, 9/92- Zambujal —
Ap. 7585

2611-865 Amadora
L ]

Sua Referéncia: Sua Comunicagao de: Nossa referéncia Data:
Oficio n.2:
Procc.24.0.1.

Assunto

Solicitagdo de emissdo de parecer especifico - Processo de Avaliagdo de Impacte
Ambiental n.° 2773 Projeto: “Expans&o do Terminal de Contentores do Porto de Sines
(TXXI) (32 e 42 fases)”

Exmos. Senhores,
Em resposta ao vosso Oficio ref. S058189-201411-DAIA.DAP de 13/1 1/2014, ao abrigo do disposto
no n.° 10 do artigo 14° do Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de outubro, apds analise da

documentacéo fornecida e, considerando que a CIMAL:
i. n&o acompanhou nem se pronunciou sobre anteriores fases do projeto;

ii. n@o acompanhou o desenvolvimento do projeto acima mencionado (3% e 42 fases);

iii. de acordo com o DL 151-B/2013, de 31 de outubro, nio possui 0 conhecimento técnico
relevante dos‘modelos, parametro e métricas que constituiram a base desse Estudo, nem
conhecimento técnico relevante para se pronunciar sobre esta matéria;

iv. ndo detém atribuicdes/competéncias diretas no que compete a esta matéria (artigo 81° da

Lei n.° 75/2013 de 12 de setembro);

Podera somente tecer algumas consideragdes sobre os impactes evidenciados, nio estando

reunidas as condigdes para que a CIMAL possa emitir Parecer Especifico sobre o Processo de

/RB 23-dez-14 3 X R ' . A .
Municipios: Alcacer do Sal, Grandola, Odemira, Santiago do Cacém, Sines

Largo Manuel Sobral - Edificio GAT - 7570-132 Grandola - Tel. 269 450 110 - Fax 269 450 116 - URL http://www.cimal.pt - E-mail: geral@cimal.pt NIPC 509 075 541



Ndmero: E000078-201501-DAIA Data: 29/12/2014 Tipo: Oficio Data de registo: 02/01/2015

Avaliagdo de Impacte Ambiental n.° 2473, do Projeto “Expansdo do Terminal de Contentores do

Porto de Sines (32 e 4° Fases).

Por ultimo, tratando-se de um Projeto de elevada dimensdo e com influéncia a varias escalas
territoriais, é ainda entendimento da CIMAL que o parecer especifico solicitado devesse ser o
resultado do consenso entre os cinco Municipios associados, € n3o um parecer parcial desta

entidade.

Com os melhores cumprimentos.

O Secretario Executivo Intermunicipal,

Pedrg/Tojinha

/RB 23-dez-14
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DIRECAO REGIONAL DA ECONOMIA DO ALENTEJO

Estudo de Impacte Ambiental

Expansio do Terminal de Contentores do Porto de Sines (TXXI) — 3" e 4" Fases

1. Descricdo do projeto

Atualmente, o TXXI apresenta um cais de acostagem com 730 m, uma profundidade de
atracacdo de -16,50 m, uma area de armazenagem com 24 ha e uma capacidade total de
1.000.000 TEU/ano. O molhe leste perfaz 1.500 metros de comprimento.

Em curso encontra-se a conclusdo da implantacdo da 2.? fase de expansdo — prolongamento
do cais em 210 m, atingindo um comprimento de 940 m e expanséo dos terraplenos em 10
ha, totalizando 34 ha.

Objetivos do projeto

A 32 fase de expansio pretende criar o terceiro posto de acostagem previsto no projeto
inicial, dando resposta a procura do mercado. A evolu¢do no comprimento dos navios
verificada na ultima década requer contudo uma extensdo do cais e consequentemente do
terrapleno e do molhe de protegao.

De acordo com as previsdes de crescimento do TXXI, ¢ ainda considerada uma 4.* fase de
expansdo para se garantir o quarto posto de acostagem previsto no projeto, que também ird
proporcionar um aumento da capacidade anual deste terminal.

Desta forma, tornar-se-d4 possivel servir os navios de maior capacidade entretanto
disponiveis no mercado. O incremento de disponibilidade acoplado ao aumento das dreas
de terrapleno permitira atingir 2.300.000 TEU por ano (3.% fase) e 3.000.000 TEU por ano
(4.2 fase), posicionando o Porto de Sines como um dos principais portos de contentores da
peninsula ibérica. ‘

O projeto avaliado no EIA inclui a expansdo do cais de atracagdo e do terrapleno, a
ampliagdo do molhe leste e a regularizacio do leito rochoso contiguo ao trogo do cais em
expansdo, de forma a incrementar a capacidade do terminal.

2. Impacte do projeto

Inserido numa area industrial, considera-se que o projeto apresenta um potencial de impacte
negativo limitado e/ou minimizavel. Este potencial de impacte negativo € por outro lado

Zona Industrial de Almeirim, 18, 7005-639 EVORA
TEL. 266 750 450 FAX 266 743 530 EMAIL: dre.alentejo@dreal.min-economia.pt URL: http://www.dre.min-economia.pt
NIF: 600063151
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DIRECAO REGIONAL DA ECONOMIA DO ALENTEJO

fortemente contrabalancado por impactes positivos muito importantes a nivel local (criagéo
de emprego e posicionamento setorial), regional e mesmo nacional.

Na Fase de construcdo, os principais impactes negativos resultam das atividades
construtivas e da movimentacdo de veiculos, maquinaria e equipamentos. Destes, 0s
associados a atividades tuteladas por esta Direcio Regional, resultam essencialmente das
acoes ruidosas que decorram na pedreira de Monte Chaos sobre os recetores sensiveis da
cidade de Sines. Neste contexto, em complemento as medidas gerais de boas praticas de
extragdo e exploracdo da pedreira, uma adequada implementagdo de medidas de
monitorizagdo permitirdo a minimizagio do seu impacte.

Na fase de exploracgiio os impactes negativos residuais identificados sdo maioritariamente
pouco significativos.

Em contrapartida, é nesta fase que surgem os principais impactes positivos do projeto, com
efeitos muito significativos no contexto socioecondmico, ao permitirem um melhor
posicionamento de Sines nos centros fundamentais do transporte maritimo, bem como, a
criagdo de riqueza e de postos de trabalho direta e indiretamente pela contribuigdo no
desenvolvimento da atividade econdmica.

DRE-Alentejo, 3 de dezembro de 2014

Zona Industrial de Almeirim, 18, 7005-639 EVORA
TEL. 266 750 450 FAX 266 743 530 EMAIL: dre.alentejo@dreal.min-economia.pt URL: http://www.dre.min-economia.pt
NIF: 600063151
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MINISTERIO DA DEFESA NACIONAL
MARINHA

INSTITUTO HIDROGRAFICO _ ... .. ...
N.2311/DG/DT Processo:

Assunto: PROCESSO DE AVAI:IACAO DE IMPACTE AMBIENTAL N° 2773
PROJETO: "EXPANSAQ DO TERMINAL DE CONTENTORES DO PORTO DE
SINES (TXXI) (3% E 4 FASES)"

Referéncia:  Oficio da Agéncia Portuguesa do Ambiente — ref. 5058189-201411-DAIA.DAP

Exmo. Senhor

Dr. Nuno Lacasta

M.1. Presidente do Conselho Diretivo da APA, I.P.
Seadnn  Donden

Na sequéncia da solicitacdo de emissdo de parecer especifico sobre o processo em
epigrafe, no ambito das competéncias técnicas atribuidas ao Instituto Hidrografico,
relativamente ao projeto em apreco ndo se identificam recomendacdes, propostas de
alteracao ou outros contributos.

Na vertente da seguranca da navegagio, para efeitos de promulgacdo de Avisos e
atualizacdo dos documentos e publicagdes nauticas, verifica-se a necessidade do envio ao
Instituto Hidrografico do(s) projeto(s) provisério(s) e definitivo(s) de assinalamento maritimo,
que venham a ser realizados, assim como, as telas finais, em formato digital, das estruturas
implantadas e a informacédo do inicio de funcionamento e as carateristicas finais dos

dispositivos de assinalamento maritimo.

Com os melhores cumprimentos, < <lveds onrdanace

Lisboa, 21 de.novembro de 2014

O DI R-GERAL

e
José Luis Branco Seabra de Melo

Contra-almirante

Rua das Trinas, 49, 1249-093 Lisboa - Portugal | Telefone: (+351) 210 943 000 - Fax: (+351) 210 943 299 | Email: mail@hidrografico.pt
http://www.hidrografico.pt

IH.01 v.01



manto de prote¢do funcionam como auténticos recifes artificiais e locais de refugio e
de reproducao de juvenis.

A alusa@o no documento que a expansao do Terminal XXl ira condicionar a atividade da
pesca na zona (em que parte dela ficara integrada na bacia do Terminal XXI) é uma
realidade inerente ao proprio desenvolvimento de um projeto portuario; como ja
referido, a interdicAo dessa darea podera funcionar como zona de protecdo ao
desenvolvimento de juvenis, o que permitira reforgar a sustentabilidade da atividade da
pesca e a consequente melhoria de captura das espécies nas areas adjacentes ao

porto.

A equipa responsavel pelo EIA concorda e reforga os argumentos da APS invocando
trés fatores:

1) A érea adicional a interditar é relativamente pequena (inferior a 1 km?) quando
comparada com o espago atualmente interdito (ver figura seguinte, baseada no
Apéndice 5 do Edital n.® 1/2014, de 1 de janeiro, da Capitania do Porto de
Sines — “Espago interdito a atividade da pesca”) e, sobretudo, com o espaco
disponivel para pesca artesanal local e costeira ao longo da costa;

-192000

= . cais acostavel

I_ _ 1Area de intervencdo

%Neﬁ do TCS (Terminal XXI|) - Em curso
| Area do TCS (Terminal XXl) - 3@ Fase

|Areado TCS (Terminal XXI) - 42 Fase

regularizagdo
Espaco interdito a atividade da pesca dos fundos
[ (Apéndice 5 do Edital n.° 1/2014, de 1 molhe (leste)

de janeiro, da Capitania do Porto de Sines

_ Espaco adicional a interditar a atividade da
' pesca apos a 3.2 e 4.2 fases de expansdo do TXXI




2) A equipa nao detetou, nos estudos consultados ou realizados, nenhuma
concentracao anormal de recursos pesqueiros («hotspot») na area portuaria

que serd interditada que justifique um valor excecional em termos de pesca;

3) O facto de haver areas de interdicao a pesca no Porto de Sines contribui para o
equilibrio do ecossistema, servindo de area de abrigo e reproducao.

Considerando estes fatores, o impacte na atividade da pesca em fase de exploracao, a
ocorrer, ndo poderia ser muito significativo, uma vez que do ponto de vista da
sustentabilidade dos recursos pesqueiros ha, no que se refere a este projeto faseado
de expanséao, impactes de sinal, quer positivo, quer negativo, com um balango que se
considera pouco significativo no atual estado do conhecimento, n&o justificando,
designadamente, o abate de frota.

E, ainda, de salientar a conjuntura especialmente favoravel ao setor das pescas que
se vive na atualidade, com o aumento global de 18% de totais de captura e quota de
pesca de Portugal para 2015 e o abaixamento do preco do petrdleo, com os futuros a
negociar em cerca de 60 USD/barril (menos 40% face aos valores de meados de
2014), o que nao deixara de ter um impacto muito positivo nos custos de producao da
atividade da pesca (custo do gasoleo) ao longo de 2015.

C — Parecer da Camara Municipal de Sines (Registos n? 13148/2014, de 02/12 e n®
9113/2014, de 15/12)

Analisados os dois documentos verifica-se que as preocupagbes levantadas no
documento de 02/12 se encontram vertidas no documento final da Camara Municipal
de Sines (CMS), de 15/12, pelo que a apreciacao recaira sobre este ultimo.

Este documento faz uma breve alusao ao projeto objeto de estudo e aos principais
descritores, partilhando o ponto de vista referido nas observacdes e nas propostas de

minimizagao dos impactes, como considerados no EIA.

No seu parecer, a CMS pretende que lhe sejam enviados todos os estudos de
monitorizagdo considerados no EIA, assim como apresenta sugestdes tendo em vista

a melhoria desses estudos, nomeadamente:

- Efetuar um levantamento exaustivo do ecossistema marinho, a decorrer antes do
inicio da obra, o que permitird, na fase de exploragdo, uma monitorizacdo e
acompanhamento continuo desses “habitats marinhos”;



- No ambito da hidrodinamica e regime sedimentar propde que na fase de exploragao,
se realizem dois estudos, sendo um ao nivel da batimetria e 0 outro sobre a dinamica

costeira e transporte de sedimentos, em continuidade do estudo do IH (2014);

- Quanto a se preservar a qualidade da agua, na fase de construcdo, é sugerido a
execucaode um “dique em talude”, no sentido de confinar o plano de agua objeto de

aterro em relacdo a restante area maritima adjacente;

- Na paisagem, é reforcada a necessidade de elaboragao de um plano de integragéo
paisagistica, que inclua a criagdo de uma faixa arboérea ao longo da EN 120-1.

Em conclusao, verifica-se que o parecer da CMS vem no sentido de contribuir para a
melhoria dos estudos de monitorizacdo, de forma a resultarem solugdes que garantam
a minimizagdo dos impactes em relacdo aos varios descritores em presenca, dai
solicitar que Ihe seja enviada toda a informagéao disponivel para ela propria poder estar
atualizada e poder intervir sempre que se justifique.

D- Parecer do Sr. Carlos Malafaia Gamito enderecado a CM Sines

Relativamente a este parecer, as respostas as questdes mais relevantes, encontram-
se ja incluidas no EIA ou nas respostas presentes neste documento.

Sines, 29 de dezembro de 2014



Anexo — Sobre a economia do Surf em Sao Torpes

De acordo com a Ciéncia Econdémica, um bem tende a ser consumido ou utilizado
quando o beneficio marginal para os consumidores iguala o respetivo custo marginal.
No caso de bens com preco fornecido pelo mercado, em certas condigdes
(concorréncia perfeita), € possivel estimar o valor para a sociedade que advém da
respetiva utilizagdo na medida em que o prego coincide com esse custo marginal. No
entanto, no caso de bens publicos, em que nao é possivel excluir os
consumidores/utilizadores da sua fruicao, a auséncia de um preco de mercado
torna dificil uma correta avaliacao do respetivo valor social. O grafico seguinte
ilustra estas ideias:

R
/ Beneficio marginal (Curva da procura)
P Q
D
E Custo marginal TXXI
0 A B C

Quantidade utilizada de um bem

Assim, na existéncia de um pregco de mercado P, os consumidores utilizam (ou
consomem) a quantidade A do bem, auferindo um excedente de bem-estar
representado pelo triangulo P-Q-R. No entanto, se o bem for de acesso livre, os
utilizadores consomem a quantidade C, retirando uma utilidade equivalente a area do
triangulo 0-C-R.

Em Portugal, ao contrario do que acontece em paises como a Franga, as praias sao
publicas. Tal conduz a que, de um modo geral, as pessoas utilizem-nas muitos dias
por ano, inclusive no Inverno, como espago de lazer e descompressao, retirando dai
um importante excedente do consumidor como o representado pelo tridngulo 0-C-R.
De acordo com o parecer da associagdo SOS — Salvem o Surf, emitido no ambito do
processo de consulta publica do EIA do Estudo de Impacte Ambiental da Expansao do
Terminal de Contentores (TXXI) do Porto de Sines (3.2 e 4.2 fases), os utilizadores da
Praia de Sao Torpes € as atividades econémicas locais, como bares e restaurantes de
praia, poderiam retirar um excedente estimado em cerca de 80 milhées de euros por
ano da fruigao, direta ou indireta, desse bem publico.



Julga-se que este montante se encontra bastante sobreavaliado, ndo sendo claro,
da leitura do parecer da SOS — Salvem o Surf, que hipéteses de investigagao e
modelo econométrico terdo conduzido a tal estimativa do bem-estar social decorrente
da utilizacdo da Praia de Sao Torpes. E que, para além da «natural» propensdo dos
agentes econdmicos em sobreavaliarem o bem-estar que auferem da utilizacdo de
bens publicos como é o caso das praias e ondas associadas (notar como a area do
triangulo 0-C-R é bastante superior a do triangulo P-Q-R, cf. ainda a mesma figura),
esse excedente € muito dificil de avaliar na maior parte das aplicacées empiricas. Ou
seja, nao é propriamente facil e imediato estimar o valor monetario da area 0-C-R na
auséncia de um preco de mercado P.

Para o efeito, recorrem-se normalmente a métodos indiretos, explanados na literatura
de Economia do Ambiente e Recursos Naturais e de Analise Custo-Beneficio. No caso
de praias e outros locais de lazer de acesso livre, € normalmente utilizado o método
dos custos de viagem|cf., por exemplo, Tientenberg, T. Environmentaland Natural
ResourceEconomics, 2006, pp. 40-41 e 45]. O objetivo deste método é aproximar a
area do triangulo 0-C-R aquilo que os visitantes, designadamente nao locais (turistas),
despendem para visitar Sdo Torpes e outros locais de lazer. O Anuario Estatistico da
Regido Alentejo 2013, publicado pelo INE em 2014, pode dar aqui uma ajuda ao
informar que os proveitos (receitas) de alojamento dos estabelecimentos
turisticos (hotelaria, alojamento local, turismo no espago rural e turismo de habitagéo)
localizados no concelho Sines foram de aproximadamente 2,5 milhGes de euros.

Apesar de este valor ndo incluir os gastos com deslocacgdes e refeicdes de quem visita
Sines, pode ser encarado como um teto maximo para a valorizacao do bem-estar
associado a utilizacdo da praia de Sdo Torpes. E que, para além do montante
incluir os proveitos dos estabelecimentos (varios) localizados em Porto Covo — cujos
hospedes utilizam, porventura e na maior parte dos casos, as praias localizadas a sul
de Sao Torpes — a principal unidade hoteleira de Sines € muito procurada, ndo apenas
por banhistas, mas também por engenheiros e outros profissionais deslocados (por
vezes, com estadias de longa duracdo) e por visitantes de um conhecido parque
tematico localizado no concelho de Santiago do Cacém.

Curiosamente, o préprio parecer da SOS — Salvem o Surf refere um estudo proprio,
relativo a economia do surf em Peniche e Carcavelos (SOS, 2014), que concluiu que
cada escola de surf pode atrair para o turismo local cerca de 1 milhdao de euros
por ano. Ora, em Sao Torpes existem trés escolas a operar na atualidade (Kalux Surf
Shop, Escola de Surf do Litoral Alentejano e Escola de Surf Costa Azul) pelo que
dificilmente o beneficio associado a respetiva atividade poderia superar os 3 milhdes
de euros por ano, citando a fonte SOS — Salvem o Surf e tal como sugerido,
paralelamente, pelo referido método indireto dos custos de viagem.

De um geral, tem-se assistido a algum empolamento do papel do surf na economia
nacional que ndo é alheio a crescente popularidade da modalidade mas que
importava testar empiricamente com base, por exemplo, no seguinte modelo:

Ln(P)= a+ byx L+ box S+ €

onde Ln(P) corresponde ao logaritmo natural dos proveitos de alojamento (2013)dos
estabelecimentos turisticos localizados no concelho i de Portugal Continental, L; a uma
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varidvel dummy que sinaliza se o concelho i est4 inserido na orla costeira (1 se sim, 0
se nao) e S;outra dummy(0/1) que controla a ocorréncia de spot para a pratica de surf
em determinado concelho, de acordo com a informagdo disponibilizada no sitio
http://www.portugalsurfguide.pt/, a saber:

¢ Moledo do Minho (concelho de Caminha);
e Praia da Arda (Viana do Castelo);
e Agucadoura (Pévoa de Varzim);

e Porto;
e Espinho;

e Praia da Barra (ilhavo);

Cabedelo (Figueira da Foz);
Buarcos/Tamargueira (idem);
Lagido (Peniche);

Cantinho da Baia (idem);
Super Tubos (ibidem);

Areia Branca (Lourinha);
Santa Cruz (Torres Vedras);
Ribeira d’llhas (Mafra);

Foz do Lizandro (idem);
Praia Grande (Sintra);
Guincho (Cascais);
Carcavelos (idem);

Sao Joao Lorosae (Almada);
CDS (idem);

Fonte da Telha (ibidem);
Séo Torpes (Sines);

Malhao (Odemira);

Arrifana (Aljezur);

e Amado (idem);

e Cordoama (Vila do Bispo);
e Praia de Faro (Faro).

Os resultados obtidos, condensados no quadro seguinte, sugerem que o litoral tem,

de facto, uma

influéncia positiva nos proveitos de alojamento dos

estabelecimentos turisticos, com um coeficiente positivo (2,72) e significativo
(estatistica t claramente acima de dois desvios padrdes, com valor percentual proximo

de zero).

Variavel independente | Coeficientes Desvjo Estatistica t Valor
Padrao Percentual

Ordenada na origem 5,98 0,12 48,40 0,0%

Litoral 2,72 0,31 8,85 0,0%

Spot de surf -0,29 0,45 -0,65 51,8%

Variavel dependente: logaritmo natural dos proveitos por alojamento em 2013; n® de observagoes: 205;
Estatistica F de aderéncia global do modelo: 53,6 (valor percentual proximo de 0%)




No entanto, a ocorréncia de spots de surf nao parece introduzir qualquer efeito
adicional significativo face a uma localizacdo litoral, sendo o respetivo coeficiente
nao significativo (valor percentual muito elevado, préximo de 52%) e, curiosamente,
de sinal negativo (-0,29).0u seja, nao existe evidéncia empirica de que a ocorréncia
de bons locais para a pratica de surf (e de outros desportos de ondas em geral)
favoreca as receitas dos empreendimentos turisticos localizados no respetivo
concelho, observando-se mesmo alguma correlagdo negativa entre esses dois fatores
0 que talvez se explique pela localizag@o periurbana ou mesmo rural/remota de muitos
spots.

Uma questao importante é o impacte que a Expansao do Terminal de Contentores
(TXXI) sujeita a EIA podera acarretar nas atividades de recreio e lazer
desenvolvidas em Sao Torpes. De um modo geral, é de esperar que a perda de
bem-estar seja bastante inferior ao referido teto de cerca de 2,5 milhdes de
euros. Como sugere ainda o grafico (mais acima), a imposi¢cdo de um custo marginal
E acarretaria uma perda de bem-estar nos atuais utilizadores/surfistas que pode ser
aproximada pela area 0-C-D-E que, por seu turno, devera ser inferior ao excedente
total (tridngulo 0-C-R) na medida em que Sao Torpes continuard, certamente, a poder
ser utilizada para a pratica do surf e outros desportos de ondas, se bem que em
condigdes que se reconhecem potencialmente menos favoraveis.

No EIA estimaram-se perdas equivalentes a cinco a seis postos de trabalho
acrescidas de quebras de faturacao nas escolas de surf que podem ascender a
dezenas de milhares de euros mas cuja determinagao precisa é dificil por via da
propria protegédo do segredo corporativo. Para lidar com esses impactes negativos
provaveis e muito significativos, o EIA propds, desde logo, um mecanismo
compensatorio (medida SE5) para as trés escolas de surf instaladas na praia de Sao
Torpes (Escola de Surf Litoral Alentejano, Kalux Surf Shop e Escola de Surf Costa
Azul), cujos contornos deverdo ser definidos apds as primeiras conclusées da medida
ambiental Hid2 — Programa de monitorizagdo da dinamica costeira e das condi¢des de
transporte sedimentar locais durante a fase de exploracao.
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SOS — Salvem o Surf - consulta publica do EIA do Estudo de Impacte Ambiental
da Expansdo do Terminal de Contentores (TXXI) do Porto de Sines (3.a e 4.a fases)

SBS

Salvem O Surf

Adenda sobre a rotacdo da ondulacao provocada pelo Molhe Leste

Exmo Sr. Prof. Dr. Nuno Lacasta,

Presidente da Agéncia Portuguesa do Ambiente

A SOS - Salvem o Surf (SOS), associacao equiparada a ONGA, vem por este meio
juntar uma adenda a nossa critica do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) da Expanséo do
Terminal de Contentores (TXXI) do Porto de Sines (3.a e 4.a fases) -AlA 2773. A adenda
incide sobre a rotacdo da direccao da ondulacdo provocada pelo Molhe Leste, e sobre os
graves impactes negativos que esta rotacao tem na Praia de S&o Torpes.

Uma praia de areia encontra um
equilibrio natural com a direc¢cdo da
ondulacdo. A praia € estavel quando a
direccdo da  ondulagao incide
perpendicularmente a praia, ou seja
guando as frentes de onda incidem
paralelamente a praia. Se a ondulacéo
tiver outra direc¢cao, os sedimentos sao
transportados no sentido da praia
ganhar um novo equilibrio, ver Fig. 1.
Ou seja a praia muda de direccao até
ficar de novo paralela as frentes de
onda, quando ndo existe uma forte
fonte de sedimentos.

Dir a
da ondulacao
junto a margem

\EAJ

Agueiro

N

p"\_/

Fig. 1. Mecanismo do transporte de sedimentos numa

praia cuja ondulagdo incide com uma direc¢do ndo

perpendicular.

Se considerarmos uma ondulacdo que, ao largo, incide com uma dada direccao (as
ondulacbes oceanicas sdo normalmente causadas por tempestades que ocorrem
geralmente a milhares de quildbmetros da nossa costa) ha dois processos muito
conhecidos que alteram a direccdo da ondulagdo na proximidade da costa. Estes
processos sao a refraccédo devida a pequenas profundidades e a difraccéo devida a cabos

ou a molhes, ilustradas nas Figs. 2 e 3.
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Fig. 2. A refracgdo roda a direc¢do da
ondulagdo quando uma menor profundidade
trava a ondulagdo, diminuindo a sua velocidade
de propagacgdo.
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Fig. 3. Adifragdo roda a direcgdo da
ondulagdo apds um obstdculo absorver parte
da ondulagdo.
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Adenda sobre a rotacdo da ondulacao provocada pelo Molhe Leste

Anteriormente a construcao dos moles do Porto de Sines, a praia de S&o Torpes ja existia.
A construcdo do Molhe Leste tém vindo, devido a difraccdo, a mudar a direccdo da
ondulacdo que incide na Praia de Sao Torpes e como tal a mudar a morfologia da praia,
ver Fig. 3.

Assim deveria sempre ser estudada com todo o cuidado a rotacdo da direccao da
ondulacdo na Praia de Séo Torpes sempre que alguma extensao de algum dos molhes é
considerada.

Notemos em particular que a direccao predominante da ondulacdo na costa alentejana é
de Noroeste, rodando muito ligeiramente para Nor-Noroeste no verdo, e rodando para
Oes-Noroeste no inverno, se bem que ha varia¢cdes normais de cerca de 20°.

Ao absorver as ondulactes de Noroeste, a ondulacéo continua a propagar-se mas chega
a praia com uma atura menor bem como com uma direcdo de angulo menor, ou seja a
ondulacdo de Noroeste passa a incidir na praia com a mesma direccdo que uma
ondulacdo de Sudoeste incidiria anteriormente a construcdo do Molhe Leste. Na Fl. 4
mostra-se gque a praia ja se encontra na sombra do Molhe Leste, e na Fig. 5 ilustra-se a
rotacdo da ondulacdo apls passar junto a cabeca dos molhes Oeste e Leste.

Gy Y

Inverno 3m ONO e

Fig. 4. A agitagdo maritima na praia de Sdo Fig. 5. A direc¢do da ondulagdo roda apos

Torpes encontra-se na sombra dos molhes do ~ passar junto a cabeg¢a dos molhes do Porto de
Porto de Sines. Sines

No inicio dos anos 70, a praia de Sao Torpes estava em equilibrio com a ondulacéo.
Observamos, como surfistas e utentes da praia, alteracbes ao longo dos anos
correlacionadas com a construgcao dos diversos molhes.

O surf tem sido praticado em Portugal ha mais de 40 anos, mas popularizou-se na regido
ha cerca de 25 anos. O primeiro nucleo de surf no Alentejo, com um numeroso grupo de
surfistas a praticarem surf com muita regularidade a fixar-se precisamente na Praia de
Sdo Torpes. Trata-se duma praia que os surfistas conhecem com muitissimo detalhe,
tanto espacial como cronoldgico. A Praia de Sao Torpes (que era mais extensa antes da
construcdo dos molhes da central térmica da EDP) tem um comprimento de cerca de
1700 metros entre os molhes a Noroeste e um pequeno promontorio rochoso a Sudoeste.
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Os surfistas observam o seguinte.
Impactes da 1° fase do TXXI:

Obviamente, o surf spot "Kirra" foi aterrado pelo TXXI. O aterro aumento o volume de
sedimentos no surf spot "Apocalipse" que se desprenderam do aterro. Mas para além do
aterro do surf spot "Kirra", o TXXI n&o teve nenhum impacte nos outros surf spots de Sao
Torpes.

Impactes da 1° fase do Molhe Leste:

Apesar do Molhe leste ter, na 1* fase um comprimento de cerca de 1 km, apenas teve o
impacte de diminuir a altura da ondulagcao junto aos molhes da EDP. Comparativamente
com os surf spots no extremo sudoeste da praia, que se mantiveram praticamente
inalterados, a altura da ondulagcéo no surf spot "Molhe" baixou de cerca de 30% a 50%,
para as ondulagcbes mais frequentes. Mas a qualidade dos surf spots foi pouco alterada.

Nota Importante: Os surfistas ndo se opuseram a 1°® fase do TXXI e do Molhe Leste, pois
entenderam o valor do TXXI, e ndo anteciparam efeitos importantes nos surf spots, para
além da perda do surf spot "Kirra", que era de grande qualidade mas artificial,
inconsistente e de muito dificil acesso.

Impactes da 2° fase do Molhe Leste:

A 2% fase do Molhe leste foi construida em 2011. Incluiu a extensdo em cerca de 400m do
molhe, bem como a dragagem do canal para os porta-contentores.

Nota Importante: Os surfistas ja ficaram preocupados com a 2° fase, tendo reunido com a
direccdo da APS que prometeu fazer estudos sobre os impactes da 2° fase. O problema
da 2° fase e que o Molhe Leste ja passou situar-se ndo a Noroeste da Praia de Sé&o
Torpes, mas sim a Oeste da Praia. Pelo que os surfistas estavam conscientes dos
provaveis impactes da 2? fase. Infelizmente os surfistas e banhistas tinham razao.

Os impactes da 2® fase na praia ja sdo o0s seguintes, e mantém-se ao longo dos 3 anos de
operacao da 2° fase:

* mais de metade a praia ficou com muito pouca areia emersa, o sedimentos foram
retirados do extremo Sudoeste da praia, que esta com um substrato rochoso, ou
seja tem as pedras emersas,

* quantitativamente ficou cerca de 900m de praia impraticavel para aulas de surf ou
para os banhistas;

* aerosao das arribas junto a estrada sobre a praia esta acentuada,

» 0s sedimentos perdidos a Sudeste foram transportados em direccdo ao extremo
Noroeste da Praia, que fica com mais sedimentos;

* este excesso de sedimentos ndo causa problema aos surfistas e banhistas, mas
tende a assorear tanto a captacdo de agua da central térmica como o préprio
terminal XXI.
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Adenda sobre a rotacdo da ondulacao provocada pelo Molhe Leste

Fig.7. Fotografia do lado Noroeste da Praia de

Sdo Torpes, vista do surf Spot "Pedra Preta". A

Areia emersa foi transportada pela ondulagdo

para este lado da praia que ficou mais larga do
que antes da 2° fase do Molhe Leste

Fig.6. Fotografia do lado Sudoeste da Praia de
Sdo Torpes vista do spot "Pedra Preta". A
sudoeste deste local o acesso ao mar é
dificultado por excessivas pedras. Isto ndo
acontecia antes da 2° fase do Molhe Leste

Os impactes na praia estdo patentes nas Figs. 6 e 7. As
fotografias séo vistas de perto do surf spot "Pedra Preta"
gue dista mais de 900m do estremo Sudoeste da Praia
de Sao Torpes.

Os impactes da 22 fase na pratica do surf jA sdo os
seguintes, e mantém-se ao longo dos 3 anos de
operacao da 2° fase:

* diminuicdo no extremo Sudoeste da altura da
ondulacdo em cerca de 30% a 50%, por exemplo
no surf spot "Picoloco™ que era o surf spot mais
consistente,e de qualidade internacional, antes da
1% fase a antes da 2° fase;

e diminuicdo da qualidade do surf spot "Picoloco”,
em que as ondulagdes de qualquer direccao entre
Oeste e Nor-Noroeste focavam (ver Fig. 8 como
exemplo de focagem da ondulacéo que ocorre em
todas as ondas de grande qualidade) todas com
um pico triangular em "A frame" tendo agora os
surfistas de deixar passar muitas frentes de onda
por terem pior qualidade

* aumento consideravel do numero de dias sem

Fig. 8. Exemplo de onda de ondulacdo nos surf spots do extremo Noroeste,
qualidade mundial. Junto a um que nos meses do verdo praticamente ndo term
cabo existem baixios que, por altura suficiente para as aulas de surf mais
refrac¢do focam a ondulagdo a Sul elementares.

do cabo, que cria picos em "A
frame". A difrac¢do pelo cabo
também contribui para o surf spot
originar ondas mais compridas.
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Resumindo, o que ocorre na praia e nos surf spots, apenas com a 2° fase do Molhe Leste,
jA é absolutamente consistente que uma rotacdo da direccdo da ondulacdo devido a
difraccao provocada pelo molhe estar ja a atingir a praia de Sao Torpes na sua totalidade.

A praia ja encontrou um novo equilibrio em que mais de metade, cerca de 900m de praia,
no extremo Sudeste, fica com pouca areia emersa.

A rotacdo da ondulagéo, a perda da focagem da ondulagéo, e a diminuicdo da altura da
ondulacao ja tém um impacte muito negativo no surf e nos banhos.

Impactes estimados da 3% e 4° fases do Molhe Leste

Claramente que qualquer nova extensdo do molhe Leste, conforme a 3* ou a 4® fases, ira
aumentar gravemente os impactes que ja existem.

Para além da erosdo na maior parte da Praia, com graves impactes para a estrada
municipal Sao Torpes - Porto Covo nos banhos e nas aulas de surf, acresce que a
diminuicdo da altura da ondulacgéo, da focagem da ondulacdo e da paisagem irdo também
prejudicar gravemente o surf. Os impactes no turismo, no emprego regional e na
qualidade de vida dos habitantes de Sines serdo muito grandes.

O impacte na diferenca da largura da praia entre os seus extremos Noroeste e Sudoeste
para diferentes rotacdes da direccdo da ondulacao esta exemplificado na Tab. 1.

Rotacdo da ondulacao 3° 5° 10° 15°

Diferenca de largura 86m 144m 287m 404m

Tab. 1. Diferenga de largura da praia entre os extremos Noroeste e Sudeste em fun¢do da rotagdo
da ondulagdo, devido ao Molhe Leste.

Falhas graves no estudo da rotacdo da ondulacéo e dos seus impactes no EIA

Nas Figs. 9, 10 e 11 observa-se claramente que ndo so a altura da ondulagcédo na zona de
Sombra diminui drasticamente, mas também que a rotacdo da ondulacdo € bem mais
severa nas fases 3? e 4* do Molhe Leste.

Estas figuras foram copiadas digitalmente das Figs. 19, 20 e 21 das Pag 31, 32 e 33 do
Vol. Il - Anexos do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) da Expansdo do Terminal de
Contentores (TXXI) do Porto de Sines (3.a e 4.a fases) -AlA 2773.

A primeira critica que fazemos ao EIA € que os modelos e a climatologia da agitacdo
maritima estédo abaixo do estado da arte, ndo tém capacidade para diretamente inferir os
impactes, nem no surf nem na praia. Apenas um especialista com muita experiéncia em
praias e em surf poderia ter sensibilidade suficiente para interpretar estes modelos.
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Fig 10. Fase 3 do Molhe Leste

A nossa segunda critica é que, tendo os
surfistas apontado impactes graves da
passada fase 2% do Molhe Leste, o EIA néo
tenha realizado simulacbes para comparar
0s impactes na praia da fase 1% e da fase 2°
do Molhe Leste.

As opinides dos surfistas e banhistas sobre o
estado presente da praia, bem como as
criticas atempadamente apresentadas a 2* fase, deveriam ter sido consideradas pelo EIA.
A bem do rigor técnico, as observacoes dos surfistas poderiam ser utilizadas para calibrar
as modelacgdes realizadas no EIA.

A nossa terceira critica € que a importante rotacdo que referimos, € praticamente
omitida do EIA,
* estas Figs. 19, 20 e 21 do Vol. Il do EIA apenas ddo uma ideia qualitativa da
rotacdo da ondulacéo;
* arotacdo da ondulacéo junto a Praia de Sao Torpes ndo € discutida no texto nem
em tabelas;
* arotacao resultante da Praia de Sao Torpes ndo é sequer mencionada.

Esta omissao é agravada pelo facto da rotacdo da Praia de Sines que ocorreu no
passado ser referida no Vol | do EIA, nas Pags. 116 e 131. Em particular o EIA refere na
Pag. 131,

" Esta rotacado tera decorrido da protecdo dada pelo molhe Oeste, relativamente ao clima
de agitagcdo dominante. A construcdo do molhe abrigou a praia da ondulagdo com rumos
de NW a W, ficando mais exposta a ondulagdo de WSW a SW (IH, 2012).”

Isto mostra que os responsaveis pelo EIA estdo conscientes das rotacées que os molhes
podem ter nas praias vizinhas. Mas mesmo assim decidem omitir, ou pelo menos ignorar
a rotacao da praia de Sao Torpes.

Notamos que corrigir a rotacdo da praia com a construgdo de estruturas costeiras
adicionais pode ser bastante dificil. Por isso é recomendavel que a APS estude
alternativas a extensao do molhe Leste.
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Fig. 12. Ilustragdo artistica, sem escala, dos surf spots de Sdo Torpes

Conclusao da adenda.

Para concluir reiteramos o pedido para que o EIA da Expansao do TXXI (APS 2014) seja
indeferido, pois inclui falhas técnicas graves que invalidam os impactes que o EIA estima
sobre a Praia de S&o Torpes llsutrada na Fig. 12, em particular na pratica do surf no
sentido lato, nos banhos, no turismo e no PNSACV.

As principais falhas devem-se ao EIA ignorar os graves impactes presentes, que
decorrem da 2® fase do Molhe Leste, nos surf spots e na Praia de S. Torpes, bem como
ignorar a rotacao da ondulacéo e a resultante rotacdo da Praia de Sao Torpes.

A praia e o surf merecem um EIA que utilize o estado da arte em termos de propagacao,
rotacdo e rebentagdo da ondulacdo desde o largo até & margem da praia, bem como do
transporte de sedimentos e da rotacao da praia, 0 que nao é certamente o caso do EIA.

A comunidade surfista pede que o EIA inclua alternativas para a extensdo do terminal de
contentores que nao implique a extensdo do Molhe Leste do Porto de Sines para além do
que ja foi construido na fase 22 .

Como tal os surfistas da praia de Sao Torpes tém dificuldade em aceitar que o Molhe
Leste volte a ser estendido de novo nas fases 32 e 42 do TXXI. Os surfistas e banhistas de

Sao Torpes estdo a agendar uma manifestacdo no dia 14 de Fevereiro afim de salientar
publicamente o seu apreco pela Praia de Sao Torpes.

Com os nossos melhores cumprimentos,
atentamente,
SOS - Salvem o Surf.

Contacto: salvemosurf@gmail.com, tel.917075398
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. Indice de Avaliagdo Ponderada de Impactes Ambientais



Anexo lll do Parecer da CA

indice de Avaliagdo Ponderada de Impactes Ambientais

I.  Enquadramento

O Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro de 2013, que define o regime juridico de avaliagdo de
impacte ambiental (AlA) prevé a integracdo, na Declaragdo de Impacte Ambiental (DIA), de um indice de
avaliagdo ponderada de impactes ambientais, conforme disposto no n.2 1 do seu artigo 18.2, que se
transcreve:

1 - A DIA pode ser favoravel, favordvel condicionada ou desfavordvel, fundamentando-se num indice de
avaliagdo ponderada de impactes ambientais, definido com base numa escala numérica,
correspondendo o valor mais elevado a projetos com impactes negativos muito significativos,
irreversiveis, ndo minimizdveis ou compensaveis.

De forma a possibilitar a aplicagdo pratica da norma acima transcrita, o Grupo de Pontos Focais das
Autoridades de AlA, constituido ao abrigo do n.2 2 do artigo 10.2 do mesmo diploma, desenvolveu uma
proposta de metodologia para determinacdo do referido indice, o qual se constitui como uma
ferramenta de expressao de resultados.

A referida proposta mereceu a concordancia do Senhor Secretdrio de Estado do Ambiente, através do
despacho emitido a 17 de abril de 2014, e sera aplicada por um periodo experimental de um ano, apés o
qual serd efetuado um balango da sua aplicagdo.

De acordo com a metodologia proposta, a determinagdo do indice, pela natureza do exercicio de
ponderagdo inerente, deve ser efetuada, em primeira instancia, pela Comissdo de Avaliagdo e constar
como anexo ao parecer a emitir ao abrigo do disposto no artigo 16.2 n.2 1 do Decreto-Lei n.2 151-
B/2013, de 31 de outubro.

Il.  Determinacdo do indice de avaliacdo ponderada de impactes ambientais

Face ao enquadramento acima apresentado, a Comissdao de Avaliacdo procedeu a determinacdo do
indice de avaliacdo ponderada de impactes ambientais.

O Projeto de Expansdo do Terminal de Contentores do Porto de Sines (TXXI) apresenta duas fases (32 e
42 fases), para as quais a avaliagdo de impactes apresenta carateristicas semelhantes, em termos de
sentido dos impactes e preponderancia de cada um dos fatores considerados. Contudo, os impactes
inerentes a 42 Fase de Expansdo assumem maior magnitude e significancia para alguns dos fatores
ambientais.

Assim, o calculo do indice foi efetuado separadamente (para cada uma das fases do projeto), de forma a
melhor poder expressar os respetivos impactes e diferengas.

Assumindo os pressupostos acima explanados, a CA procedeu a determinagcdo da significancia dos
impactes do projeto, para cada uma das componentes, sobre os fatores ambientais considerados, tal
como a seguir se sintetizam:



Expansdo do Terminal de Contentores de Sines (TXXI) 32 Fase

Fatores Ambientais

Significancia dos
impactes negativos

Significancia dos
impactes positivos

Geologia /Geomorfologia

pouco significativo

sem significado

Hidrodinamica e
sedimentar

Regime

pouco significativo

sem significado

Recursos Hidricos

pouco significativo

sem significado

Ambiente sonoro

pouco significativo

sem significado

Ecologia / meio marinho

significativo

sem significado

Paisagem

significativo

sem significado

Uso do solo e ordenamento

sem significado

significativo

Sdcio economia

significativo

muito significativo

Patriménio

pouco significativo

sem significado

Qualidade do ar

pouco significativo

sem significado

Expansdo do Terminal de Contentores de Sines (TXXI) 42 Fase

Fatores Ambientais

Significancia dos
impactes negativos

Significancia dos
impactes positivos

Geologia /Geomorfologia significativo sem significado
Hidrodinamica e Regime P .

. significativo sem significado
sedimentar

Recursos Hidricos

pouco significativo

sem significado

Ambiente sonoro

pouco significativo

sem significado

Ecologia / meio marinho

significativo

sem significado

Paisagem

muito significativo

sem significado

Uso do solo e ordenamento

sem significado

muito significativo

Sécio economia

sem significado

muito significativo

Patrimonio

pouco significativo

sem significado

Qualidade do ar

pouco significativo

sem significado




Face as carateristicas do projeto e aos seus objetivos, e tendo em consideragdo os valores em presenga
nas areas afetadas, foram atribuidos os seguintes niveis de preponderancia aos fatores ambientais
considerados:

Expansao do Terminal de Contentores de Sines (TXXI) 32 e 42 fases
Fatores Ambientais Preponderancia
Geologia /Geomorfologia relevante
Hidrodinamica e Regime sedimentar relevante
Recursos Hidricos nao relevante
Ambiente sonoro nao relevante
Ecologia / meio marinho relevante
Paisagem relevante
Uso do solo e ordenamento determinante
Sécio economia determinante
Patrimdnio relevante
Qualidade do ar ndo relevante

Com base na significancia global dos impactes negativos e positivos identificados para os varios fatores
ambientais e dada a preponderancia atribuida aos mesmos, a CA procedeu a determinagdo do indice de
avaliagdo ponderada de impactes ambientais, de acordo com a valoragdo numérica definida na
metodologia proposta pelo Grupo de Pontos Focais das Autoridades de AIA, tendo sido obtidos os
seguintes valores:

indice de avaliagdo ponderada de
impactes ambientais

Expansdo do Terminal de Contentores de Sines (TXXI) 32 Fase 4

Expansdo do Terminal de Contentores de Sines (TXXI) 42 Fase 4




